
“走高架，每公里光油就能省一块多”
为挣钱快跑多拉，“就是扣3分罚200元，一趟下来就赚回来了”
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昨日10时许，记者在南三环和南四
环间的京广快速路，发现多个上下桥匝
道未设置限高和监控抓拍设施，各类车

辆无视桥口设置的禁行标示任意上桥行
驶，桥面之上大型公交车及客货车的踪
影也是随处可见。（请继续阅读A06版）

很多市民表示，治理渣土车需要从源
头上下手。此外，要加大处罚力度，“罚
得他倾家荡产，罚得他不能开车，让他心
存敬畏！”

说到怎么才能阻止渣土车上高架桥，
很多网友也有话要说。

@沉沉的梦：高架虽然限速没有高速
的快，但是同样是快速路，危险不亚于高
速，应该予以一样的处罚。

@蓝天白云：每个路口都装上限高
杆，让这些大货车上不去才是王道。

@楼兰的风：高架桥上都装上抓拍设
备，让它不存侥幸。一趟下来拍它十几
次，罚死他。

@高高的梧桐：阻止渣土车上高架桥
不是交警一个部门的事。城管、建委等其
他政府部门也要参与进来，齐抓共管，从
不同环节来治理这些违规渣土车。

此次行动从0时起至5时，高架桥机动队共查处各类交通违法行为42起，其中渣土车14起。据了解，仅今年1月1日到
5月10日，高架桥机动队共查处各类交通违法5426起，其中渣土车509起，而去年同期分别为7436、853起。

渣土车闯禁行上高架屡禁不止，原因在哪儿？如何更有效的整治？ 郑报融媒记者 刘德华 谢源茹

渣土车上高架桥为何屡禁不止?

既然交警部门一直在严查，处理起来
也是顶格处罚，一次罚款 200元，扣 3分，
为何还是有那么多渣土车成群结队的顶
风作案呢？

对此，周星华表示，根源还是经济利益
驱动。交警部门曾经研究过，目前的渣土车
行情是这样的：一辆渣土车一次拉30多吨，
老板和司机的利益都与趟数有直接关系。

“一般来说，高架桥上没有红绿灯，路
面也好，车跑得快，一晚上如果走普通道
路能跑 8趟，走高架桥就能跑 10~12趟。
而且因为没有红绿灯，减少了起步次数，
每公里光油就能省1块多钱。现在渣土车
司机的工资起步是 90元，每公里 10元。
10公里的路程一趟下来就是190元。多拉
几趟都是钱啊。你想司机能不冒险吗？”

另外一个原因就是违法成本太低。
“即使被抓住，也就是扣3分，罚200块钱，
一趟下来就赚回来了。在侥幸心理作用
下，他还怕什么？”

“要是法律能加大处罚力度，参照高速
公路标准，逆行扣12分，闯禁行6分，抓住一
两回就把证扣完了，驾照一降级，他就开不
成大货车了。你说他还敢拿饭碗冒险吗？”

探因1 根源是利益驱动

探因2 违法成本太低

对策：多部门共管 加大处罚力度

限高杆为何限不住渣土车？
记者调查：多处快速路限高装置缺损

本报讯 昨日，记者对陇海快速路、京广快速路及三环快速路部分
路段限高架的现状实地探访，发现南三环多个路口限高装置早已损毁，
三环以南的京广快速路因缺少限高装置，而成为渣土车夜间进出市区
的快速通道。郑报融媒记者 汪永森 文/图

陇海快速路西端
多次被撞后设置双重限高

昨日上午，记者先后来到陇海快
速路富民路口及新田大道上下桥口，
发现两处路口限高均为 3米，限高杆
的高度均卡在略高于3.0米的高度。

陇海快速路西侧是新田大道的上
桥口，这里相隔10米左右设置了两重限
高装置，目测外侧的限高软帘高度高于

3米，双重保护起到了限制作用，大型货
车均沿桥下由西向东行驶开去。

附近环卫工说，这里曾多次遭遇大
车撞击，设置双重限高杆后闯禁行行为
得到了遏制，但路口监控和抓拍设施仍
未完善，渣土车等大车夜间在一层几乎
全程闯红灯通过。

南三环多个路口
限高装置损毁未更换

在南三环和嵩山路立交桥二层桥
面，记者发现西向东及南向北上桥口处
设置的限高装置损毁严重，部分散落的
钢构部件未被清理拖运，而是摆放在了
限高架内侧的路基边上。郑州环城快
速路管理处一名工作人员称，南三环嵩

山路立交桥上桥口限高装置维修和更
换已非一次。

随后，记者驱车行至南三环连云路
下桥口区域，发现此前桥面设置的限高
架被撞毁后未再恢复，该处限高架限高
2.5米，初装不到7小时即遭遇撞击。

京广快速路南段
无限高装置 大车乱闯禁行上桥
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南三环嵩山路西向东限高装置损毁后部件被丢弃在路边


