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好好的站台，为何建在机动
车道中间？快速公交未来路线
路长张伟说，农业路中州大道互
通立交项目在该路口修了上下
桥匝道，原来两个站台正处于匝
道口，影响车辆上下桥，项目部
对站台进行了拆除，两个站台各
向东西方向平移 2个车道。投

入使用后，不少乘客反映护栏太
长没出口不方便，穿越机动车道
不安全。张伟说，他们也向有关
部门进行了意见反馈。

对红专路BRT站台的问题，
有没有解决办法？在探访时，有
乘客建议把人行道改造，直接通
到站台入口处，修个斑马线或装

个红绿灯，出行方便安全。
随后，就市民的建议，郑报

融媒记者联系到农业路中州大道
互通立交项目部宣传部的一个负
责人，该负责人表示，他需要向
有关部门了解情况，截至发稿时，
记者没有收到任何回复。关于该
站台的进展，本报将继续关注。

因农业路中州大道互通立交项目，站台移动2个车道

快车道上沿护栏走500米才能到站台，不方便也不安全

中州大道红专路BRT站台
有条斑马线就好了

本报讯 红专路BRT站台，B1、B3、B25等数条公交线路经过，是郑州BRT线网
的一个大换乘点。不过，最近不少乘客反映，“老朋友”换了新址后，位置却位于机动车
道中间，存在安全隐患。6日，郑报融媒记者和乘客一起实地探访，试图寻求解决办法。
郑报融媒记者 张华 文/图

5日，微博网友“郑州生活”发
帖，说郑州中州大道红专路 BRT
公交车站设在快车道中间位置，
站台出入口处没有斑马线，市民
乘车不仅要横穿马路，还需要跨
越机动车道与非机动车道之间的
不锈钢护栏，极其不便，也存在极
大的安全隐患。

说起红专路 BRT站台，2009
年 5月 28日开通投用，在 2014年

B2开通后，成为一个大的换乘
点，数条公交线路停靠。由于该
站换乘量大，后进行扩建，随着
B3路开通再次投用。这里除了
停靠B3、B53、B38、B25、B19等线
路，还是B1与B3线路的换乘站，
当时被称为BRT线网换乘车辆最
多的站点，也是B1、B2、B3线路都
能换乘的唯一站台，站台能同时
容纳三辆18米长的大车。

9月 6日上午 9时 50分，郑
报融媒记者来到位于红专路中
州大道口东侧的外环站台，远
远看到，站台处于中州大道机
动车道中间，刚刚下车出站的
一对老人沿着机动车道向北
走，一直走到农业路桥下才走
出护栏，约有 500米长，还有乘

客穿越两条机动车道逆行至慢
车道，继续往北才走到人行道
或地下通道。

随后，郑报融媒记者又来到
位于道路西侧的红专路 BRT站
台（内环），情况与外环相似，一
位老先生逆行穿越两个车道走
到站台内，感慨地说：“甬道铺得

太长了，多走不少路。”
上午10时，从丰产路口过来

一位年轻姑娘，挽着一位白发苍
苍的老人，沿着机动车道护栏往
南走，走到站台时，这位老人累
得一头汗：“我从丰产路往这边
走，整整走了 15分钟，这都是
机动车道，太不安全了。”

BRT站台设在快车道中央成孤岛

沿机动车道走了15分钟才到站台

中州大道红专路BRT公交车站设在快车道中间，市民出行不便


