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当前，全域旅游已上升为国家战略。
在国家政策的引领以及消费升级带来的
旺盛市场需求推动下，文化旅游产业已成
为万亿级蓝海。

站在文化旅游产业转型升级的风口，
恒大旅游集团借助全域旅游发展的契机，
以“旅游+”为抓手，促进各产业融合发
展，推出贵阳恒大文化旅游城，不仅将引
领文化旅游产业发展，助力行业供给侧结
构性改革，还将满足人民群众日益增长的
美好生活需要。

贵阳有着“全球十佳避暑名城”的美
誉，贵阳恒大文化旅游城选址在贵阳全市
生态环境最好的花溪区。作为国家级生
态示范区，花溪汇聚青岩古镇、天河潭、十

里河滩、花溪公园等多个 5A、4A级景区，
拥有贵阳70%的生态旅游资源。

根据规划，贵阳恒大文化旅游城还将
涵盖极为丰富的配套：包括 2.3万㎡万国
美食街和缤纷商业广场、约 20万㎡欧式
城堡星级酒店、约1.5万㎡国际会议中心、
约 7000㎡国际会展中心、约 1.2万㎡多功
能运动中心、约 7万㎡购物中心和约 3.5
万㎡文化娱乐城等。

有市场人士分析，有恒大强大的实
力和品牌影响力作为依托，还有航母级
全能生活配套优势和世界级产业集群，
预计贵阳恒大文化旅游城将大获成功，
成为推进区域文旅产业提质升级的重
要引擎。

贵阳恒大文化旅游城正式亮相 将成世界级文化旅游高地

近日，贵阳恒大文化旅游城在央视等全国各大主流媒体正式亮相，迅
速引发社会各界广泛关注。甫一亮相便引发全球瞩目，贵阳文化旅游城究
竟有哪些惊艳的亮点？ 记者 王亚平

记者从宣传片中看到，贵阳恒大文化
旅游城由世界 500强企业恒大集团旗下
的恒大旅游集团倾力打造，坐拥恒大童世
界、恒大养生谷、恒大足球世界、恒大温泉
小镇等产业配套集群，规模、档次和配套
方面的优越性或将使其成为世界级文化
旅游胜地。

其中最值得关注的恒大童世界是专
为少年儿童打造的全室内、全天候、全季
节童话、神话乐园，以中国文化、中国历
史、中国故事为核心内容，融合中国文化
精髓和世界文明，并配备世界顶级游乐设
施设备及技术。

恒大养生谷打造“全方位全龄化健康

养生新生活、高精准多维度健康管理新模
式、高品质多层次健康养老新方式、全周
期高保障健康保险新体系、租购旅多方式
健康会员新机制”，将成为养生养老胜地。

恒大足球世界汇聚体育运动、联赛竞
技、教育培训、休闲娱乐等功能。

恒大温泉小镇集日本、芬兰、土耳其、
意大利、泰国等多国特色风情温泉于一
体，提供高品质的温泉养生服务。

分析人士认为，这些规模宏大的产业
配套形成的集群效应，不仅将显著提升贵
阳恒大文化旅游城的格局和影响力，还将
会对贵阳乃至整个西南地区文化旅游行
业产生深远影响。

航母级配套，打造全能生活大城

强大实力和品牌影响力背书，引领文旅业发展

《智能网联汽车道路测试管理规范（试行）》发布

上路测试！“无人”驾驶驶近现实
“无人”驾驶迎来全国性道路测试

管理规范。工信部、公安部、交通运输
部12日发布《智能网联汽车道路测试
管理规范（试行）》，明确上路测试的一
系列要求以及交通违法处理依据。

随着道路测试放开，产业发展也
“驶入”新的里程。“无人”驾驶离我们
还有多远？还需“驶过”哪些“关口”？
记者进行了调查。

“无人”驾驶
“驶向”发展快车道

12日发布的《智能网联汽车道路测
试管理规范（试行）》，对测试主体、测试
车辆、测试路段等明确一系列要求。

管理规范不仅对车，对人同样提出
要求。“人们常说的‘无人’驾驶包含了不
同程度的自动驾驶。在国际上，只有达
到最高级别完全自动驾驶汽车方能实现
无人。”工信部副部长辛国斌说，目前我
国所测试的大部分汽车属于有条件自动
驾驶，不仅不能离开人，还要对测试驾驶
人进行严格要求。

管理规范明确，测试驾驶人需满足
签订劳动合同或劳务合同、经过自动驾
驶培训、无重大交通违章记录等条件，并
在测试期间始终处于驾驶位置上，随时
准备接管车辆。

公安部交管局副局长李江平说，为
确保安全可靠，在申请实际道路测试号
牌前，测试车辆必须经历封闭场地充分
测试。做好标准认定和规范要求的同
时，管理规范将测试路段、号牌申请等权
限交给地方。这意味着更多企业、城市
和地区的路段可进入测试。之前，上海、
重庆等地已开放自动驾驶上路实测。

辛国斌说，在真实交通环境中全面
验证，实现与道路、设施及其他交通参与
者的协调是研发应用的重要环节。不
仅车企，政府部门也将从中发现问题
完善管理。

据专家介绍，“无人”驾驶所依靠的
自动驾驶技术可分为 5级。从全球看，
跨国车企已实现部分自动驾驶（L2级）汽
车的批量生产，少数推出有条件自动驾
驶（L3级）汽车，以谷歌为代表的新技术
力量在开展全自动驾驶技术（L4、L5级）
的研发测试。我国目前进入路测的汽车
处在L2级和L3级。

从实际道路测试情况看，“无人”驾
驶需解决好数据、网络等多方问题。

“没有庞大的数据支撑，很难实现应
用演进。”李江平说，谷歌“无人”驾驶汽
车上路前经历近 10年的封闭场地测试，
积累大量数据。我国产业面临的核心问
题之一仍是数据不足，包括实际路况、地
图精度、道路参与方信息等。

构建高速可靠网络和城市智能体系

也是挑战。交通运输部科技司司长庞松
说，当前城市“智慧”程度尚不足以支撑
“无人”驾驶汽车大范围应用，仍需构建
与之相配套的智能交通系统和道路管理
体系，包括对车速、位置等感知和路径规
划等智能控制。

工信部总工程师陈因说，我国正在
加速突破先进传感器、车载操作系统等
关键技术，安排车联网试测无线电频率
频段，并建设国家智能交通综合测试基
地，加快驾驶辅助系统布局。此外，立体
安全防护体系正在建立。“以百度为例，
在仿真环节制造很多复杂场景，构建网络
安全体系，以防‘无人’驾驶汽车被黑客攻
击。”百度自动驾驶技术总监陶吉说。

工信部预计，2025年高度和完全自
动驾驶汽车开始进入市场。

“无人”驾驶不能无人驾驭
随着“无人”驾驶汽车“驶向”发展

快车道，在安全、法律、伦理上的热议也
将其推到了“风口浪尖”，这是其“上路”
前必须跨越的。完善的法律政策体系
是前提。对“无人”驾驶我国尚无明确
法规，也出现过车企“打擦边球”甚至违
规进行测试的情况。

“产业的发展愿景之一就是提高安
全水平。在发展过程中更要通过构筑
法律政策体系筑牢安全底线。”辛国斌
说，要建立包含产业发展、交通安全等
一系列政策法律体系，也要对现在测试
以及未来实践严格管理。“工信部正联
合相关部门抓紧研究制定测试评价规
范以及一系列有针对性的实施细则。”

李江平说，公安部正配合立法部门
修改《道路交通安全法》，将根据其技术
发展、测试、商业化应用的进程适时向
立法机关提出相应的修订建议。

正确的价值观是任何商业的基础，
“无人”驾驶也是如此。比如，在设置系
统时如何更加公平保护行人和司乘等，
都将充分探讨，划出道德伦理边界，让
产业充满“善意”和“责任”地发展。这
既有政府的努力，也是企业的责任。

“‘无人’驾驶最终会以一种更加成
熟的形式‘上路’。希望政府、社会能给
予空间，一起来完善这个新领域。”中国
智能网联汽车产业创新联盟研究员李
娜说。据新华社

“无人”驾驶前方“路况”如何？


