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铁道部投资1500亿元在全国建一批百年不朽新客站
六大枢纽客运中心：北京、上海、广州、武汉、成都和西安
地处中原之中陇海京广铁路交会处的郑州意外落选

数千网友质疑：缘何没有郑州？

昨日，铁道部在全
国要建6个枢纽客运中
心的消息在各大网站
一露面，就引来了各界
关注和热议，截止到昨
日下午 5 时，已有近
4000名网友在网上留
言。许多网友看到这
条消息后，都有一个疑
问，六大枢纽客运中心
为什么是北京、上海、
广州、武汉、成都和西
安，而位于陇海铁路和
京广铁路两大铁路干
线交会处的郑州为何
落选？郑州的落选会
不会影响郑州的交通
发展？从郑州乘火车
出行还方便不方便？

晚报首席记者 张锡磊

《铁道部计划耗资 1500亿建一批百年不
朽新客站》的报道在昨日一大早，就被各大网
站放在了非常醒目的位置。在报道中，铁道部
副总工程师郑健披露了关于铁路客站的规划。

郑健透露，“十一五”期间，铁路系统将投
资 1500 亿元新建或改建 548 座客站，并在全
国建成六大枢纽性的客运中心和十大区域性
客运中心。

在这一规划中，最引人关注的是全国枢
纽性客运中心的公布。毕竟能成为铁路枢纽
客运中心，无疑将为该区域带来巨大的人流、

物流。因为如此，各地近年竞相制定规划，暗
自争抢挤进该行列中来。

比如安徽合肥欲建新合肥站，成为连接六
条全国重要干线的交通枢纽。杭州东站正在
筹建全国最大的火车站。成都与重庆，则对西
南枢纽客运中心的争夺激战多年。

最终谜底揭晓，北京、上海、广州、武汉、
成都与西安 6个大城市将被建成全国六大枢
纽客运中心，而郑州意外落选。

郑健还称，服务特大城市及交通枢纽的
全国枢纽客运中心，将会适量增加客站。

在新浪数千的跟帖中，关心郑州落选全
国枢纽客运中心的网友占了很大比例，“全国
枢纽客运中心为什么没有郑州”这样的跟帖
就有几百条。

网友“东奔西走”称，郑州位于京广铁路
和陇海铁路交会处，区位优势特别明显，枢纽
地位是客观存在的，建全国枢纽铁路客运中
心，不应该忽视郑州。

网友“我爱邓州”说，郑州无论是从地理
位置上，还是京广铁路和陇海铁路的重要性
上，在全国的枢纽地位是公认的，而公认的枢
纽中心却不在规划之列，让人感到有些不可
思议。况且郑州还有亚洲最大的编组站。

网友“cloudwm”也认为郑州成为全国枢纽

客运中心是顺理成章的事。他说，郑州有做铁
路客运中心的先天条件,去全国任一个省会城市
不用转车,被列入全国枢纽客运中心的成都、西
安等城市目前还达不到这个条件。

但也有网友认为郑州落选全国枢纽客运
中心非常正常。网友“河洛”说，对郑州的落
选不感到意外，在全国铁路客运专线建设中，对
于武汉来说，除北京到广州的客运专线外，现在
还在建沿江（从上海经南京、武汉、重庆到成都）
客运专线，而对郑州而言，除京广铁路外，东西
方向现在只建郑州到西安段，而徐州到郑州段
还没影儿，尽管陇海—兰新线是我国最重要的
东西通道，西安到南京铁路的修通也在一定程
度上削弱了郑州东西向的交通枢纽地位。

消息公布后，记者试图联系郑州铁路局有
关人员进行采访，但遭到婉拒。他们称，这是
铁道部制定的规划，我们按照规划实施，没有
权力对此作出解释。

但郑州落选全国枢纽客运中心的消息在大
河论坛上却显得非常火热。有网友认为，铁路边
缘化在几年前就开始危及郑州的铁路交通枢纽
地位了，郑州铁路局和郑州火车站逐渐被边缘化。

郑州铁路局曾一度统领湖北、陕西等4省6
个铁路分局。其管辖营业线路 38 条（包括支
线），营业里程6600多公里、线路总长度15928.3
公里，但2005年3月，铁道部把郑州铁路局一分
为四，庞大的郑州铁路局从此不复存在。

2006年7月，北京西—拉萨的T27／8次列
车开通，这是青藏铁路首列进藏又唯一经过郑
州的火车，但这趟列车沿途在石家庄、西安、兰
州等6个站办理客运业务，途经省会城市唯独
郑州不再停靠。在当时的记者采访中，一位郑
州市民说：“望着列车高速过站、呼啸而去的情
景，一种被抛弃感涌上心头。”

“在郑州铁路交通被边缘化的同时，周边
的省会城市正在进行着强化交通枢纽的争夺
战。”网友“丁波正在郑州”说。

根据陕西省的规划，到2010年全省铁路建
设营运里程达到 4300 公里，并将在省内形成

“两纵五横四个枢纽”的铁路网格局。而安徽
省立志投资近千亿元把合肥建设成为国家干
线铁路枢纽。最明显的是武汉，在新火车站等
重大项目建成后，武汉将成为国内唯一拥有三
大客运火车站、两座跨长江铁路通道的城市。

郑州铁路局一位不愿透露姓名的员工对
“郑州被铁路边缘化”的说法很不赞同。他说，
周边省会城市的铁路建设速度确实非常快，但
郑州的区位优势是不可替代的。2006 年的春
运就是一个很好的例子。 在 2006 年春运期
间，河南突降大雪，造成郑州火车站6万余名乘
客滞留，并影响到全国各大车站。这次“风雪
事件”，也再次有意无意地彰显了郑州铁路局
在国内无以替代的位置：郑州铁路打喷嚏、全
国铁路就要感冒。

【争议焦点】
六大枢纽客运中心揭晓，郑州意外落选

【网友疑问】
全国枢纽客运中心为什么没有郑州

【马上追问】
铁路边缘化危及郑州铁路枢纽地位？

郑州铁路局有关负责人称，郑州入不入选
全国铁路枢纽客运中心，郑州的交通枢纽地位
是客观存在的，郑州火车站是全国最大的客运
站之一，客流量在全国也排在了前列，并且最
近几年，为了维护和强化交通枢纽地位，郑州
也在暗自发力。

据介绍，早在 2005 年 9 月，铁道部与河南
省就如何加快河南境内铁路建设举行了会
谈，并签署了《会谈纪要》。根据《会谈纪
要》，除了郑州—西安铁路初步定于 2005 年 9
月 24 日全面开工建设外，郑州火车站西出站
口也将尽快建设，郑铁新客运站站址最终敲
定，郑州—石家庄、郑州—武汉铁路客运专
线争取 2006 年开工，郑州—徐州铁路客运专
线列入铁路“十一五”规划。

铁道部曾表示，今后的几年中，将投资

1000多亿元在河南境内进行铁路基本建设，促
成郑州乃至河南早日形成新的铁路网络。理
想中的格局是，两条客运专线在郑交叉。未来
京广客运专线和徐（州）兰（州）客运专线交会
于郑州，形成新的铁路“十字架”。预计到2020
年，郑州综合交通枢纽旅客发送量将达5300万
人次，到2030年，达1.1亿人次。

“其实，把眼光放开，放眼全国乃至全球，
郑州所具有的优势十分明显。”河南省科学院
地理所所长冯德显认为，河南是从长三角到西
北内陆便捷通道的必经之路，这为河南的经济
发展提供了无限商机。尤其是新亚欧大陆桥
的开通，郑州通过亚欧大陆桥也可通江达海，
往东影响到日本、韩国，往西辐射到中东、欧
洲，直至西半球的大西洋海滨。从这个角度
讲，郑州的区位优势无可替代。
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