
■最新动态

积分计算始乱终弃
昨天，F1 官方网站上重新公布了

2009赛季F1的规则。令人惊讶的是，本
年度F1积分规则并未使用组委会在上周
公布的分站赛冠军决定年度总冠军的政
策，而是继续沿用2008年的积分政策，即
赛季所有积分累计最多的选手仍旧可以
成为年度总冠军。

新的竞赛规程称：“根据计分系统，
在整个赛季结束后，获得积分最多的车
手将获得最终的F1世界冠军。”按照计分
规则，每个分站赛冠军将获得10个积分，
而2～8名的车手将分别获得8、6、5、4、3、
2、1分。

在冠军归属的问题上，F1从去年 10
月开始已经进行了几次折腾。3月14日，
国际汽联修改了决议，将车手总冠军的
获得条件更改为获得分站赛冠军次数最
多的车手将获得赛季冠军。24日，国际
汽联再次公布积分政策，又重回了 2008
年的老路。F1新赛季将在本周开始，希
望在周末之前不会再有新的变动产生。

扩散器争议超越赛事
扩散器的争议正超越比赛本身，成

为新赛季F1揭幕战不应该成为的焦点。
昨天，《汽车运动》报道，现在至少已经有
一支车队决定联手红牛，对布朗GP、丰田
和威廉姆斯的扩散器设计提出抗议。

扩散器的争议始于冬季测试。最
初是丰田和威廉姆斯的扩散器因设计
高度问题，遭到对手质疑，而随后亮相
的 BGP001存在同样的争议。该争议出
现后，F1 规则的制定者国际汽联并没
有将问题解决在萌芽状态。再加上时
处季前测试，车辆的设计不受规则约
束。因此出现了两种设计理念的扩散
器并存的局面。

2009，乱世中乱世中谁是真英雄谁是真英雄??
F1今日澳大利亚墨尔本拉开战幕

池莉有云，“有了快感你就喊”。文字与体育的交欢，不再
羞于出口的呐喊，当此际，F1赛道上高潮即将到来。

今日，2009年F1世锦赛将在澳大利亚墨尔本拉开战幕。
新规则、新赛车、新经理、新赛道……新意迭出的新赛季F1充
满了诸多的变数。实力对比和竞争格局将会发生怎样的变
化？谁能荣登车手年度总冠军，哪支车队又能笑到最后？让
我们一起拭目以待。

2009年3月27日 星期五 主编 胡田野 编辑 薛军 校对 学文 版式 唐唐

体育双瞳 A37

■数字■数字F1F1

1040010400欧元欧元
超级驾照的基本费用超级驾照的基本费用

“超级驾照”就是“超级驾照”就是F1F1车手的上岗证。车手的上岗证。
除基本费用外，车手每赢得除基本费用外，车手每赢得11个积分超级个积分超级
驾照还要涨价驾照还要涨价21002100欧元，预计今年汉密欧元，预计今年汉密
尔顿将为此付出超过尔顿将为此付出超过2020万欧元。万欧元。

12001200万欧元万欧元
汉密尔顿每个赛季的工资汉密尔顿每个赛季的工资

身为卫冕冠军，汉密尔顿新赛季的身为卫冕冠军，汉密尔顿新赛季的
工资却只有区区工资却只有区区12001200万欧元，比现役车万欧元，比现役车
手中的收入冠军莱科宁少了足足手中的收入冠军莱科宁少了足足16001600
万欧元，甚至都排不进前五名。万欧元，甚至都排不进前五名。

22亿欧元亿欧元
新赛季每支新赛季每支F1F1车队预计支出车队预计支出

尽管受经济危机影响，新赛季尽管受经济危机影响，新赛季F1F1大大
刮勤俭风，但赛车引擎烧钱的速度未刮勤俭风，但赛车引擎烧钱的速度未
减。即使都在努力削减日常开支，但各减。即使都在努力削减日常开支，但各
车队开支预计依然将超过车队开支预计依然将超过22亿欧元。亿欧元。
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都说乱世出英雄，尽管迈凯轮和法拉利依
旧是 F1车队总冠军最有力的争夺者，但在今
年无比混乱的形势下，谁说雷诺、布朗GP不能
分一杯羹呢？

过去的这个冬天，迈凯轮经历了不小的震
荡：首先，车队的“教父”丹尼斯宣告离开车队
领队一职，将转型从事整个迈凯轮集团的管理
工作，新接任的惠特马什的管理能力尚需考
察；其次，在今年赛车技术规则发生重大变革
之后，迈凯轮的MP4-24赛车在赛季前的测试
中已经不占优势，直到上周的最后几天测试中

才略显起色，而车队方面也已承认了赛车研发
的落伍。由于今年禁止在赛季中试车，因此迈
凯轮能否及时赶上其他车队的进度还是一个
未知数。

法拉利F60是2009年推出的第一款新车，
也是真正意义上反映出新规则下整体设计思
路的产物。不过对法拉利来说，目前亟待解决
的问题有两个：一是他们在赛季前的测试中似
乎并没有显示出比雷诺、丰田和布朗等车队更
快；二是过去两个赛季一直困扰他们的两位车
手内斗依然还未平息。

作为旧规则实行的最后一年，今年的车
手总冠军之争将别具悬念。要想在积分制
的赛制中笑到最后，那么从第一站墨尔本站
开始，车手就必须倾尽全力去竞争。汉密尔
顿、马萨、莱科宁、阿隆索，甚至还可以算上
库比卡，哪位车手可以夺得年度总冠军？在
威廉·希尔的投注中，莱科宁作为大热门被
放在首位，而阿隆索、巴顿和汉密尔顿并列
第二，再后才是去年获得了最多分站冠军的
马萨。

身为今季的卫冕冠军，汉密尔顿自然是众

矢之的。面对如此多变的新赛季，英国人一直
都持观望态度。经过一系列的测试，汉密尔顿
认为新赛季的竞争将更加激烈和接近。这也
不怪汉密尔顿没有信心，实在是因为迈凯轮车
队在试车时的表现让人大跌眼镜，去年的冠军
汉密尔顿居然不止一次驾驶着全新的迈凯轮
赛车垫底。尽管试车结果并不能和新赛季的
成绩一一对应，但它对前几站的影响还是不容
忽视的。而马萨更是早已放出话来，连新军布
朗GP也不敢小瞧，可见今年车手之间竞争白
热化到了什么样的程度。

■车队冠军

法拉利周遭群狼四起

在经济繁荣时期，提起一级方程式赛车大
可以加上“世上最烧钱运动”的前缀，可是在如
今的经济大环境下，F1的日子也不好过。最初
只有私人车队担忧经济危机的冲击，但现在每
支车队都必须在FIA的领导下缩减开支。

危机在两年前还毫无征兆，然而，金融危
机改变了一切，F1的两大台柱——金融机构和汽
车制造商——同遭重创。许多赞助商纷纷勒紧了
裤腰带，更有甚者终止合同，把钱从这烧钱的游戏
中取出。一夜之间把F1推入财务困境。

中国公司也从F1上大举撤退，在2009赛
季开始前，曾经和威廉姆斯车队签下合约到
2009 赛季结束的联想，提前终止了其 3000 万

美元的合同。原本赞助迈凯轮车队的爱国者
的合同期也将在今年结束，对于现在并不太景
气的IT行业来说，今后若是再想赞助F1，动辄
上千万美元的投资公司方面需要慎重行事。

当新赛季墨尔本赛道的比赛开始打响时，不
少车队的员工却开始打包行李准备“下岗”。由于
国际汽联禁止任何赛季中测试，一心想要瘦身车
队从而降低工资负担的F1老板们，断然不会给8
个月无用武之地的员工掏钱。一位不愿透露姓名
的F1人士爆料，他的东家在每个月都会准时裁掉
19人。因为每月裁
员数目较小，无须
向政府汇报！

■记者观察

F1的油箱空了

新规则：车队差距将被拉大
2009年，F1 面临有史以来规模最大的

改革。最突出的改变是将采用全新的空气
动力学、恢复使用光头胎和引入 HERS 系
统。与此同时，引擎内部将不得再做任何强
化，并且禁止在赛季中测试。如此种种限制
之下，那些钱少势弱的小车队将被豪门车队
甩得更远。

新车队：布朗GP新瓶装旧酒
受金融危机影响，本田公司已无力承担

车队每年约 3亿美元的预算支出，去年 12月
初他们黯然退出。今年 3月，前车队技术总
监罗斯·布朗收购车队，并更名为布朗 GP。
在新赛季开始前的几次试车中，布朗GP表现
令人惊艳。

新车手：红牛内部新陈代谢
对F1车手们而言，在前景最不明朗的这

个赛季能留在现在的车队已算幸事。和2008
赛季相比，今年F1车手名单只有两个变化：原
红牛老将库特哈德退役，由原红牛二
队的维特尔取代；红牛二队从GP2联
赛提拔瑞士车手布耶米接替维特尔。
其他车队的阵容和去年维持一样。

新赛道：亚洲赛事继续增加
当世界经济的风向从欧洲转向

亚洲时，亚洲赛道在F1版图上也愈发
重要。本赛季17站比赛中，亚洲占了
7站，除了新加坡，还有澳大利亚、巴林、中
国、日本、马来西亚和今年首次加入的阿联
酋阿布扎比。

迈凯轮：汉密尔顿、科瓦莱宁
法拉利：莱科宁、马萨
宝马：库比卡、海德菲尔德
雷诺：阿隆索、小皮盖
丰田：特鲁利、格洛克

红牛二队：布耶米、布尔代
红牛：韦伯、维特尔
威廉姆斯：小罗斯伯格、中岛一贵
布朗GP：巴顿、巴里切罗
印度力量：苏蒂尔、费斯切拉
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争冠人选标准照

汉密尔顿汉密尔顿

马萨马萨

库比卡库比卡

阿隆索阿隆索


