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郑州黄河公铁两用桥主桥钢梁昨日合龙郑州黄河公铁两用桥主桥钢梁昨日合龙

用的钢强度比“鸟巢”还高用的钢强度比“鸟巢”还高

碧蓝的天空，映衬着蓝白相间的郑州黄
河公铁两用桥主体钢梁，甚是壮观。昨日，
随着最后的门架杆件吊装到位，长度 1684
米的郑州黄河公铁两用桥主桥钢梁胜利合
龙。作为世界最长的公铁两用桥，也是石武
客专线上的控制性工程，该桥完成了最关键
的建设部分，预计明年7月整体完工。

晚报记者 辛晓青 王菁/文
晚报首席记者 贾俊生/图

据中铁大桥局该项目总工程师宋杰介绍，
整个施工跨越了春夏秋冬，为了保证混凝土入
模温度在 5℃到 30℃之间，对混凝土可是格外
呵护。

夏天时，要给混凝土喝“冰水”，冬天喝“热
饮”，为了保证混凝土没有任何杂质，沙石水泥
在存放时，也要住在密封的“房子”里。只有这
样，大桥在使用100年后才能保证不开裂。

公铁合建长度创世界之最
该桥距下游京珠高速公路黄河大桥约6公

里，距上游京广铁路郑州黄河大桥约 22公里。
采用公路在上、铁路在下的公铁合建方案，铁
路按双线布置。铁路桥总长14.887公里，公路
桥总长22.881公里，公铁合建段长9.177公里，
公铁合建长度创世界之最。该项目建成后，将
贯通京广客运专线，进一步扩大铁路运输能力。

钢梁合龙标志核心工程完成
昨日，随着最后的门架杆件吊装到位，郑

州黄河公铁两用桥 17日上午顺利合龙。该桥
既是京广铁路客运专线与河南中原黄河公路
大桥共同跨越黄河的控制性工程，也是黄河上
第一座公铁两用桥。

该桥由中铁大桥局主承建，是北京到广州
客运专线跨越黄河的大桥，它连接郑州与新
乡，设计为双线客运专线、六车道公路，采用上
下层布置方式，公路在上层、铁路在下层，项目
总投资约50亿元人民币。

在钢梁合龙之后，下一步工程主要是桥面板的
铺设和50多米的钢塔建设，钢塔上还有斜拉锁以
及其他附属工程。合龙之后工程投资额完成七成
到八成。预计明年7月该桥建设完工交付业主方。

“我们用的钢材和鸟巢建设用的都是安钢
生产的，但是这里使用的钢材要比鸟巢的更加
严格，强度非常高。”工作人员介绍，整个钢梁
部分使用钢材2.8万吨。

“在节点的部分使用6厘米厚的钢板，最薄
的钢板 2.5厘米厚，用于铺设桥面。”工作人员
介绍，在桥体的斜拉部，也采用了新技术，“过

去都是采用梯形的，现在采用了长方形，过去
认为长方形是最不稳定的，而反复的实验证
明，梯形虽然稳定，但是在梯形四个边的钢板
焊接时，因为角度问题，造成切面焊接容易漏
点，而方形的两个面的连接点，钢板切角都是
45度，保证了钢板切面的完全吻合，极大加强
了稳固性。”工作人员说。

“要想保证高速列车的平稳，过桥要像走
平路，这在其他桥上是不可能的，“我们站在黄
河桥上可以感受到，当汽车经过时，能感觉到
桥明显在晃、在震颤，这是桥梁的弹性，是正常
的，也是安全的，但是这对于350公里时速的高
速列车来说，是非常危险的。”

一位施工人员介绍，为了保证高速列车的

速度，在桥梁建设上提出了非常高的要求，即
桥上时速与平地时速必须一致。在桥梁上使用
的数十万枚钢钉，施工人员称之为“减力钉”。“这个
钉子总长20厘米，是高强度的合金，在桥体上非常
密集。这些钉子主要的作用就是降噪和平稳。”工
作人员称，正是这些数十万计的钢钉，把重力分散
减缓，才保证桥梁的稳定。

今后从郑州到石家庄、武汉来
回都不超过3小时

石武客运专线竣工通车后，石家庄到郑州

的行车时间，将由目前的3～5个小时，缩短到1
个多小时；石家庄到武汉的行车时间，将由目前

的6～9个小时，缩短到3个多小时，也就是说从

郑州到石家庄1个半小时，从郑州到武汉也不过

1个多小时。

现如今的郑州黄河公铁两用桥(现已被命

名为“郑新大桥”）建成后，将成为世界上最长的

公铁两用大桥，是继山东滨州黄河公铁两用桥

之后的第二座黄河公铁两用桥。随着昨日的顺

利合龙，河南境内的黄河大桥将增加到9座。

每个桥墩直径超过 2米，可大家看不到的
水面以下的承重台，面积更是有半个篮球场那
么大。昨日，现场施工负责人介绍，地下部分的
施工耗时很长，因为地基打好才能保证桥上的
稳定。

据中铁大桥局的负责人介绍，“地下有 100
多个钻孔桩，每个钻孔桩入地都在100米左右，
直径逾2米。”

用的钢材强度超过“鸟巢”

数十万颗减力钉保证大桥平稳

“娇贵”的混凝土备受呵护

钢梁是这样合龙的钢梁是这样合龙的


