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试飞员首次披露空警-200试飞细节

国庆国庆6060周年盛大阅兵式上，由空警周年盛大阅兵式上，由空警-200-200率领的空中梯队威武地通过了天安门广场，庄严地接受了党和国家的检率领的空中梯队威武地通过了天安门广场，庄严地接受了党和国家的检
阅，此举令国人沸腾，世界瞩目。中航工业试飞院的空警阅，此举令国人沸腾，世界瞩目。中航工业试飞院的空警-200-200试飞团队亲自放飞了民族之鹰，承担该机试飞任务的试试飞团队亲自放飞了民族之鹰，承担该机试飞任务的试
飞员们深情地讲：我们将这架飞机视为自己的“孩子”，没有哪位父母会嫌弃自己的孩子，哪怕在他成长当中会有这样飞员们深情地讲：我们将这架飞机视为自己的“孩子”，没有哪位父母会嫌弃自己的孩子，哪怕在他成长当中会有这样
那样的缺点与不足。正是由于这样的耐心与呵护，正是这种对祖国航空事业的执著，才使得空警那样的缺点与不足。正是由于这样的耐心与呵护，正是这种对祖国航空事业的执著，才使得空警-200-200终于走出阴霾，终于走出阴霾，
崛起于共和国的蓝天。崛起于共和国的蓝天。

为国庆阅兵提供安全保证
试飞员们在进行地面最小操纵速度试

飞时发现，用 25度襟翼构型进行起飞时飞
机舵面纠偏能力不足。国庆 60周年阅兵
部队当时演练的就是用 25度襟翼进行起
飞。虽然部队在平时演练时没有关闭 4
发，而且发动机也不一定停车，可是一旦停
车，后果将非常严重。如果是国庆阅兵的
当时出了问题，后果就更不堪设想。

针对这种情况，试飞院建议使用 15度
襟翼构型进行起飞，因为在这种构型下，飞
机的离陆速度相对较大，飞机可以具有较
大的舵面纠偏能力，使试飞员可以在一台
发动机停车，飞机产生一定偏转力矩的情
况下保持住姿态。同时，由于飞机速度较
大，使飞行阻力减小，一旦发生意外情况，
飞机具有复飞能力。此外，飞机如果以后
在高原、高温等情况下飞行，使用 25度襟
翼起飞，由于空气稀薄，进一步降低了舵面
效应，加之飞机速度不够，会对飞机的操纵
带来更加不利的影响，如果出现意外，事故
在所难免。经过专家论证阅兵部队也最终
采用 15度襟翼的起飞构型，试飞人的心终
于放下了。

经过风险试飞的洗礼，空警-200终于
被打造成为一型性能品质良好、安全可靠
的全新飞机。从空警-200身上，我们又一
次看到发展民族航空工业的重要性，因为，
任何国家也不会出售这样的飞机和技术给
我们，自主研制是唯一的途径。

据《中国航空报》

如果反应慢0.01秒，飞机
就会冲出跑道

空警-200在定型试飞中完成了国内运输
类飞机至今为止最为复杂、风险性最大的一系
列试飞任务，可以说，试飞当中的每一点进步都
在刷新着纪录，创造着第一。试飞，将它百炼成
钢，将它铸成长空利箭。

2008年元旦前的最后一个飞行日，联合试
飞机组在起飞线上完成起飞前的最后检查后，
驾驶员加大油门，空警-200飞机发出巨大的轰
鸣开始滑跑。地面最小操纵速度是一个风险性
很大的科目，试飞中试飞员要关闭飞机关键的
右边第 4台发动机，在这种极端状态下对飞机
性能进行检验。飞机在滑跑加速过程中突然产
生了剧烈的偏转角，并向右侧跑道外的草地冲
去。此时左座驾驶员正手把着驾驶盘，脚拼命
地蹬着左舵，根本没有改变飞机状态的能力，以
飞机当时的速度，冲出跑道、发生严重事故，也
就是顷刻间的事情！

在此千钧一发之际，右驾驶刘学岩以“子
弹出膛”般的速度将舵控电门迅速扳到脚控
位置，瞬间飞机得到了响应，说时迟那时快，
机头“唰”地一下向左转去，在跑道上留下了
一个半圆形的轮迹。随后，两名试飞员合作，
将飞机控制住。试飞员将飞机缓缓驶向“出事”
现场，他们看到，飞机离跑道边最近的地方还不
到 2米。如果刘学岩的反应晚上 0.01秒，飞机
肯定就会冲出跑道了。

2009年4月10日，他们与死神“接吻”了！
试飞中，当飞机以接近抬前轮的速度在

跑道上滑跑时，飞机的 8个主轮突然同时被
“抱死”(轮胎转不动)。飞机巨大的重量加上
时速几百千米的速度，瞬间，机下浓烟滚滚。
面对突发险情，试飞员们没有惊慌失措，但
是，他们现在必须做出攸关生死的抉择。如
果中断起飞，由于速度过大，飞机必然会冲出
跑道。这时如果将飞机拉起，只有3台发动机
工作(该试飞要关闭一台发动机)，加之速度不
够，将可能会导致飞机拉不起来；就是拉起
来，飞机也会因为舵面效应不足，离陆后状态
难以控制。生死、成败，全掌握在试飞员自己
的手里。

不拉起飞机，飞机一定会冲出跑道，如果
拉起，飞机还有一线生机，“拉起！”试飞员们
下定了决心。试飞员们当下最希望的就是飞
机能够增速，他们推动油门，但此时飞机增速
非常困难，因为地面与飞机轮胎的摩擦力实
在是太大了。

飞机硬是拖着轮胎在跑道上蹭出 130多
米远，并在跑道上留下了几道深深的黑印。
突然，试飞员们听见飞机腹部传来“嘭”的一
声闷响，是轮胎爆了！没有时间了，拉起……

此刻，试飞员尝试着抬起前轮，飞机艰难
地抬起了机头，轮胎与地面的摩擦力减小了一
点，使飞机的速度略微增加了一点，试飞员果
断将飞机拉起。然而，飞机的速度毕竟不够，
导致升力不足，身躯庞大的飞机又落在了地
面，两个后机轮“蹾”在了跑道上。试飞员们还
是保持着拉起动作，由于飞机与地面的摩擦力
进一步减少，飞机再次离地，但随即后机轮又

“蹾”在跑道上，就这样一上一下，飞机在跑道
上来了个“6级跳”，颠了6次才终于顽强地在跑
道尽头处爬上了天空。跑道上，留下了6个深
深的痕迹，这是与死神“接吻”的记号！

飞机由于只有3台发动机工作，加之舵面
效应不足，虽然冲入了天空，但操纵起来仍非
常困难。起飞后，飞机又产生了大坡度，向右
偏去。面对险象环生的情况，试飞员机组齐
心协力，终于稳定住飞机。随着高度的增
加，飞机的状态越来越稳定了。飞机从刹
车抱死到离开地面，一共才 10 秒时间，然
而，机组成员感觉这是人生中最长的 10秒。

飞机一离地，机组立即启动 4发，准备着
陆。此时，塔台由刚才的凝固一下子像是被

“引爆了”，大家迅速分头行动起来，为飞机着
陆创造最佳条件。地面指挥员大声通知空中
和地面立即启动应急程序，并要求飞机低空
通场两圈，让地面观察飞机的状态，特别是轮
胎的情况。第一次通场，飞机的高度为 100
米，但地面没有看清楚。第二次通场，试飞员
们下了狠心，飞机离地面的高度只有 11米。
地面终于看清了，通过无线电告诉试飞员，左
侧机轮爆胎。这种险情，在中国飞行史上也
是绝无仅有的。飞机对准了跑道，准备降落
了……地面上，消防车、急救车等应急车辆已
准备到位。

飞机以轻柔的姿态，如蜻蜓点水般滑向
跑道，飞机“软着陆”成功，飞机安全了。

和“死神”的再次拥抱
滑行时，飞机的8个主轮突然同时被“抱死”

空警-200的联合试飞机组成员（左一为
孙孟库，左二为刘学岩，左三上为廉万年）都是
经验非常丰富的“沙场老将”。其中刘学岩在
试飞战线摸爬滚打了近20年，试飞过3种机
型，多次出色完成重点型号试飞任务，试飞技
术精湛。

空警－空警－200200是在运－是在运－88基础上研基础上研
制而成，安装了机载相控阵雷达，探测制而成，安装了机载相控阵雷达，探测
空中目标距离为空中目标距离为300300千米～千米～450450千米。千米。


