
1994年12月26日 郑
州首条乃至河南省首条高
速公路——郑州至开封高
速公路开通，全长 81 公里，
同 天 ，郑 州 机 场 高 速 通
车。

2003年12月28日 郑
州市自筹资金修建的第一
条高速公路——郑少高速

通车。郑州到少林寺两个多小时的路
程缩短到40分钟左右，郑州所辖6县
市实现县县通高速的梦想。

2004年10月1日 被称为亚洲最
长、最宽的高速公路大桥，也是黄河上
最长、最宽、单拱跨度最大的公路特大
桥——黄河二桥（现更名为刘江大桥）
正式通车。我国纵横南北的大通道京
港澳高速和连霍高速在郑州刘江大桥
汇合，进一步巩固了郑州在全国公路
交通枢纽的位置。

2005年8月12日 全线双向6车
道设计、作为郑州五环的郑州西南绕
城高速建成通车，它也是河南境内第
二条连接京珠、连霍两条国道的高
速主干线。随着它的通车，郑州市
的城市框架拉大到 625 平方公里，中
心 城 区 人 口 可 扩 展 到 500 万 ～600
万，极大地缓解了郑州东部、南部的
交通拥塞状况，为分流过境车辆，减
轻市区及其他干线的交通压力起到
重大作用。

2006年12月21日 我省第二条
旅游高速公路——郑石高速建成通
车，它也是郑州境内通车的第 6 条高
速公路。

2009年6月19日 郑州至民权高
速公路开建，这是郑州的第 7 条高速
公路，将打造一条周边城市快速抵达
郑州机场的通道。
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当记者连日来奔波在郑州市交通运输委员会搜集郑州

交通志，表示想了解这10年来郑州为巩固交通枢纽的地位

所修建的地标性交通工程时，相关专家极力推荐郑少高

速，因为它是2001年郑州市自筹资金修建的第一条也是唯

一一条高速公路，同时它还是我市乃至全省首条旅游高速

公路，为我省打造旅游路、精品路、景观路开创先河。

郑州市区到少林寺2个半小时路程减至
40分钟

时任郑少高速项目总经理、现任郑州路桥集团副总经
理的徐汉甫介绍说：“郑少高速从修建到通车用了27个月的
时间，它将省会郑州到少林寺的路程由过去的2个半小时缩
短到40分钟，但它在通车时省交通厅只做了通车验收，而不
是竣工验收，实际上一些配套工程都没完工……”据了解，
2003年年底通车的郑少高速当时既没有停车区和监控中
心，也没有职工住宿的房间，更别说食堂了，收费站的值班
人员都要临时替班去买饭吃。

现任郑少高速行政工作人员的江艳艳回忆说，当年刚
到路上工作时，大家都是刚毕业的学生，20岁出头，不少男
职工都很仗义地把自己的军大衣和棉被让给女职工使
用。“郑少高速沿线登封和新密都是局部缺水比较严重的县
市，生活用水都是去附近村里花钱挑水。”

2005年春节前夕，职工站房终于建成，所有员工都有了
落脚地，吃饭也有了安排。同年7月，郑少高速公路沿线的4

个收费站全部建成投用，分别是郑州西南站、新密站、新密
西站和唐庄站；同年 10月，新密停车区建成投用，沿线行驶
司乘人员如厕加油总算有了地方。

郑少洛高速被誉为“黄金旅游干线”
“五里溪声十里山，数许梵刹万松间”，嵩山少林

寺天下闻名 ,而洛阳龙门石窟更是世界文化遗产之

一 。 驾 车 的 朋 友 这 几 年 提 起 少 林 寺 更 多 的 是 念 叨

“郑少洛高速”，2005 年 8 月少洛高速公路建成通车，

郑少高速与少洛高速并称郑少洛高速公路，是一条

黄金旅游线路。

“郑少高速公路是郑州通往嵩山少林寺旅游胜地的唯

一一条高速通道，是河南省干线公路网的重要组成部分，也

是我省、郑州市对外开放的‘窗口’。而郑少洛的连接更是

河南黄金旅游‘三点一线’(洛阳、登封、开封)的重要基础设

施，被誉为‘黄金旅游干线’。”据徐汉甫介绍，他们邀请的专

业人士调研发现，郑少洛高速的连接有两大好处：一是在交

通方便、路途时间大为缩短的情况下，旅游休闲消费的需求

日益扩张，使进入郑少的客流量快速增长。二是散客比例

大幅度上升，呈现自驾车入境特征。

郑少高速运营以来，还缓解了新密市、登封市的煤炭、

建材等物资运输紧张状况，改善优化了登封市旅游环境，促

进了郑州地区的对外开放和物质文化交流。
晚报记者 王菁/文 常亮/图

2005年8月12日，作为郑州市五环道路的郑州西南绕
城高速建成通车，它是我市唯一全线双向6车道设计的高速
公路，也是按照国家高速公路标准修建的。

郑州拥有了50多公里长的环城高速通道
“全国高速看河南，河南高速看郑州。随着郑州西南绕

城高速的通车，一下子将郑州城区面积扩大到 625平方公

里，有效拉大了郑州城市框架，对实现中原城市群的崛起和

促进省委、省政府实施的‘东引西进’发展战略具有重要作

用。”时任省交通厅党组副书记、副厅长，现任省环境保护厅

厅长李庆瑞这样告诉记者。

在我省“十五”规划中，郑州西南绕城高速公路被列入

省重点项目中。2002年6月29日，郑州西南绕城高速公路的

建设者们汇聚在52公里长的工地上擂响了施工的战鼓。经

过3年多的奋战，这条对郑州城市发展具有重大意义的高速

公路正式建成通车，为郑州经济的腾飞和中原城市群的崛起

插上了一双有力的翅膀，并为河南实现到2007年高速公路通

车总里程突破4000公里大关添上了浓墨重彩的一笔。

郑州城区面积扩大到625平方公里
郑州西南绕城高速起点与连霍高速主干线开洛段高速

公路相接，终点接京珠高速主干线新乡至郑州段高速公路、

郑州至机场高速公路互通式立交，形成沟通东西、南北交通

大动脉的快速通道。同时连接国道 310线、国道 107线、国
道 220线、省道郑密和郑少高速以及其他干线公路，共 8个

主要进出口道路，形成较为完善的城市干线公路网络。
不仅如此，它还是全省唯一串起京广、陇海铁路线的高

速公路，提高了公路网的服务水平，也极大地增强了铁路枢
纽的辐射能力。

由于该工程直接连通郑州至机场高速公路，再加上其
环城高速的特点，增加了市区向机场的高速出入口，成为机
场高速公路向洛阳、三门峡地区的高速公路延伸段，扩大了
新郑机场的服务范围。

“可以说，西南绕城高速的开通充分利用了郑州市交通
枢纽城市的特有优势，构成由村镇到城市的公路、铁路、航
空一体化综合运输网络。”省交通规划勘察设计院专家说。

2021年西南绕城高速照样畅通无阻
与众多高速公路服务区建在陆地上不同，郑州西南绕

城高速的服务区设在“空中”，如果夜晚驱车路过你会以为
是一座西式洋派的建筑会所。

“你说海景房价格为啥炒得高？不就是为了图个好
的观景效果吗？西南绕城高速的服务区设在桥上，所以
大家亲切地称之为‘观景餐厅’。”曾负责西南绕城高速
项目工程设计的宋新力给记者打了一个形象的比喻。

作为我市唯一一条双向6车道设计的高速公路，西南绕
城高速设计初期也曾考虑双向 4车道，但在远景规划内，该
段公路在 2021年将会达到适应交通量的上限值 5.5万辆／
日，届时高速公路服务水平将有明显降低。因此专家团一
致认为，郑州西南绕城高速要适当超前，全线统一按 6车道
分期建设，即使到了2021年，西南绕城高速照样畅通无阻。

晚报记者 王菁/文 王银廷/图

27个月 郑少高
速从修建到通车所用的时间

40分钟 驾车从
郑州到少林寺所用的时间

52公里 郑州拥
有的环城高速通道长度

625平方公里
郑州西南绕城高速拉大城
市框架
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徐汉甫
曾任郑少

高速项目总经
理，现任郑州
路桥集团副总
经理
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宋新力
曾 负 责 西

南绕城高速项
目 工 程 设 计 ，
现任新乡至郑
州高速公路管
理处总工程师

旅游黄金线，高速通少林

绕城高速，拉大城市框架
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