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郑州新闻A10

将与新火车站连成一体
高铁、轻轨、公交实现“零换乘”
该项目的方案设计与郑州交通产业服务

中心、郑州交通信息中心项目（未来新建工程）
一并进行。

与传统公路客运站相比，郑州公路客运中
心站考虑最多的就是多种交通方式的零换乘，
为方便客流疏散，郑州公路客运中心站将集铁
路、公路、轻轨、城市公交、社会车辆于一体。

届时，郑西客专、京武客专、郑州地铁１号
线、郑州－机场城际铁路、郑州－开封城际铁
路、郑州－焦作城际铁路及后续修成的郑徐客
专等都将在这里交会。

按照要求，郑州公路客运中心站、新火车
站建成后，为方便乘客换乘，两站将连成一体，
现有的 107国道辅道将从两站中间下穿而过，
直接通达新郑国际机场。

届时，乘客从长途客车或火车上下来，
都能实现“零换乘”，有效缓解区域内的交
通压力。

旅客从郑州新东站出来对面即是高速公路客运站，若换乘地铁还可直达新郑国际机场，这个无缝转接的零换
乘梦想从2013年将变为现实。4月30日，郑东新区国道107辅道与七里河路交会处，郑州市重点工程——郑州综合
交通枢纽公路客运站项目奠基仪式在这里举行。 晚报记者 王菁

□晚报记者 董洪刚 汪永森

本报讯 近段时间，郑州黄河湿地的工作
人员发现，有人在湿地区域内挖茅草根，部分滩
涂被挖成了斑秃状。“他们都是一伙一伙的，最
多的几十人，最少的有几人。”

昨天，黄河湿地惠济区段北岸，40多人正
在那里采挖植被，他们将采挖起来的茅草根打
起捆，刚刚泛着些绿色的湿地原生茅草被连根

拔起，露出大片大片的黄土。
“这些人一天能破坏四五亩湿地，对于正在

返青的植被破坏是非常严重的。”工作人员制止
了他们的行为。

“被破坏的滩涂要恢复到和周围一样，至少
需要两三年的时间，对生态影响非常大。”湿地
工作人员说。

这些采挖人员来自原阳。因为一斤茅草根
能卖几毛钱，利益驱动下，他们开着农用车到保

护区挖茅草根。
保护区执法人员对采挖人员宣讲了相关法

律法规，提出了严厉的警告，并收缴销毁了约2
吨茅草根。

《郑州黄河湿地自然保护区管理办法》第二
十三条第五款规定：在保护区内进行砍伐、放
牧、狩猎、捕捞、采药的，责令停止违法行为，限
期恢复原状或者采取其他补救措施，没收违法
所得，并可处以500元以上2000元以下罚款。

<<<新闻附件

茅草看似是一种非常普通的植被，却
是黄河湿地生物多样性不可或缺的植
被。“可以涵养水源，防止水土流失，可以
给动物提供食物和栖息地。”

茅草根有清火、补中益气、利小便等
功效。

一伙一伙的人，黄河湿地挖茅草根
部分湿地斑秃，恢复常态得要两三年

具体啥样？
外看像古琴

郑州公路客运中心站形似古琴，客运
站、交通产业服务中心沿东广场一字排开，
共同覆盖在一片飘逸的屋面下，以“乐”的
形制统一起来。屋面上长长短短的天窗似
古琴的琴弦。

而对面正在施工中的郑州新火车站外形
似鼎，以“礼”的形式屹立在东广场的西侧。

两者共同演绎了“礼乐相成”的概念，
建成后，将成为郑东新区新的地标性建筑。

上下有7层
整个客运站站房地上部分为6层，总面

积 42015 平方米，地下部分一层，总面积
20425平方米。

地下一层室内主要功能为出租车上、
下客区和社会车辆下客区。考虑到远期旅
客流量发展的可能，地下一层预留了旅客
候车厅及售票厅，及通往长途客车远端发
车位区的通道。

地上一层：主要是旅客始发集散大厅
和旅客终到出站大厅，还设置了首层售票
厅及候车厅，旅客可以通过候车厅到达上
客区出发。

二层和三层：主要是售票综合大厅及
候车大厅（含特殊候车室），是客运站主要
的售票候车区，旅客可以通过候车厅到达
北侧半室外平台，乘自动扶梯下到一层上
客区出发，保证了人车分流。

四层、五层：有商业开发及餐饮区域。
六层：布置了餐饮区域及联通客运站

与东侧交通信息、产业服务中心的两条空
中商业通道及屋顶室外绿化。

我省最高级公路站
每天发送旅客6.5万人次

4月 30日，郑州综合交通枢纽公路客运站
项目正式开工。

该项目是郑州综合交通枢纽工程的重要组
成部分，也是交通运输部、河南省人民政府审定
的《郑州国家公路运输枢纽总体规划》中郑州市
8个公路客运站之一，是石武客专和徐兰客专
新郑州火车站的重要配套工程。

项目总投资 5.1亿元，建设工期 24个月。
按照一级客运站标准设计，设计每天发送旅客
6.5万人次，总占地面积 62263平方米，总建筑
面积 76463平方米。主要包括站房主体建筑、
司乘公寓、商业用房等。

它在哪儿？
该项目地处郑东新区，位于国道 107

辅道以东，七里河路以南，动力北路以北，
圃田西路以西。
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