
飞机为什么要消耗大量燃油才可迫降
事后，有不少旅客质疑：为什么飞机起飞不到半小时就发现故障，还要在空中盘

旋1个多小时消耗大量燃油才开始迫降，这不是在浪费燃油也浪费时间吗？
南航飞行员冯某介绍，飞机是有一个最大着陆重量的，机身下降时需要排空燃

油，也是为了减轻重量。客机刚起飞，发现有故障，要返回着陆的话，需要在空中多转
几圈消耗燃油。如果是轰炸机带多了武器，但又没有使用掉，返回时也是要统统扔掉
的。

“当然空中放油更是为了防止起火爆炸的原因，这也是为了旅客安全着想。”冯某
说。

波音737—300最大油箱容量是20105升。

飞机急速下降中，失重感有多强？
在飞行途中，如果遇到强气流等恶劣天气，飞机通常会采取下降方式，待绕过气

流体，然后调整到正常航线。
而此时不仅会给乘客造成耳膜挤压感，如果急速下降还会促使机上乘客失重。
不过与我们所想象不同的是，乘客在飞机急速下降感到失重不是和飞机高度有

关，而是由飞机速度造成的。
冯某介绍：“如果飞机自由落体下坠你就会感到失重，它与高度无关！或以 1000

米/秒的速度做飞行，万有引力提供向心力，才能失重！万有引力是消除不了的。所以
旅客随时系好安全带是很关键的。”

飞机下降会带来怎样的不适？
“其实在我们日常飞机降落时，体能敏感的旅客也会感觉到耳朵鼓膜有压迫感，

通常乘务员会提醒大家多做些吞咽口水或者张嘴来挤压耳膜，从而达到释压，缓解不
适。”

南航一位不愿透露姓名的乘务长表示，飞机在降低飞行高度的过程中，旅客会有
强烈的失重感，并明显感觉耳朵鼓膜有压迫感，释压时，旅客座位上方的氧气面罩也
会自动脱落下来为旅客供氧，但需要用力拉动才会释放出氧气。

有些佩戴隐形眼镜的乘客，因为机舱温度和湿度失衡，还会出现眼睛充血症状。
据了解，类似这样空调系统故障导致的缓慢性释压一般发生在高原地区，而

这样的故障，相对于空中出现发动机故障等情况来说（缓慢性释压）属于程度较低
的一个故障，它在空中会释压，但它本身不会对飞机的运行产生一个很大的影响，
但不可避免会给旅客造成不适。

没有空调，机舱内温度会多高？
该乘务组长介绍说，民航客机平均每升高1000米，温度就会降低6.5℃，飞机在万

米高空飞行的时候，舱外气温往往在－50℃以下。
由于机上有空调设备，所以舱内总是温暖如春。
不过，这时空调的作用不是使空气升温，而是降温。高空的大气压比舱内气压

低，要使舱内获得新鲜空气必须使用空气压缩机把空气从舱外压进来。在这个过程
中，空气压缩机对气体做功，使气体的内能增加，温度上升。

旅客们怎样在高空恶劣的气候条件下，舒适地完成旅行行程呢？该乘务组长继
续介绍，这些工作是由飞机的空调系统完成对供气量的温度、压力、压力变化率、湿
度、清洁度等进行调节，使到达座舱的空气满足人体生理卫生的要求，为乘客和空勤
人员提供安全而舒适的生活和工作环境。

如果不用空调，机舱内的温度可能达到50℃以上。

波音737-300型于1981年3月正式开始研制，为
第二代的波音737，1983年中开始总装，1984年1月第
一架原型机出厂，同年2月24日首次试飞，11月28日
首次交付使用。由于新一代737NG投产，第二代737
于2000年停产。最后一架737-300型于2000年交付，
也就是说该机型于10年前已经停产。

据清华大学航空工程与维修专业的周雁老师介
绍，波音737系列飞机是美国波音公司生产的一种中
短程双发喷气式客机。波音737自投产以来40余年销
路长久不衰，波音系列飞机通常是较安全的,但近几年
也发生过几起空难事故。而2010年3月15日中国民
用航空局向国内航空公司下发警告称，超过450架在
华运营的波音737系列客机存在安全隐患。

飞机上
哪里的座位最安全？

英国曾根据 105起飞机失事事
件、近 2000名幸存者的逃生经历做
了一份调查报告。

在一架起火燃烧的飞机上，乘
客如果想安全逃离，生存机会最大
的是机舱前部靠近过道、距离紧急
出口5排座位以内的座位。

最危险的座位则是距离紧急出
口 6排以及 6排座位以上的座位。
报告称：“这些座位上的乘客，死亡
概率远远超过了生存概率。”

调查报告称，飞机起火燃烧时，
坐在飞机机舱前部的乘客逃生机会
为 65％；而坐在后部的乘客逃生机
会则降低为53％。坐在靠过道座位
的乘客的生存机会为 64％，其他座
位上乘客的逃生机会则为58%。
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没有空调，机舱内温度会多高？
为什么有乘客戴氧气面罩没吸上氧？

飞机下降带来的不适怎么缓解？
看完新闻，恶补飞行知识

人所能承受的缺氧时间是多少？
飞机在 4268米以上的高度飞行时，要对座舱增

压。如果万一飞机座舱失压，就会造成缺氧，乘客会
因此而头晕甚至失去知觉，乃至危及生命。

在不同的高度上发生座舱失密的情况下，人所
能承受的缺氧时间分别为6100米10分钟，
7800米 2分钟，9140米 30秒，10700米 20
秒，12200米15秒，19800米12秒。

在飞机座舱发生失密的情况下，氧气
罩会自动从舱顶吊落下来，旅客应该戴上
氧气罩，直至飞机下降到可以呼吸的安全
高度以下时才能将它摘下。

怎么戴氧气面罩？
飞机上的氧气面罩是通过一根细长的

橡胶供氧管和卡口接头连到自动连接器上
的。氧气连续流到面罩的储气袋里。

储气袋先储气，然后胀大时，可容纳一
定量的氧气。

当旅客深吸气把储气袋吸空时，则面
罩上的进气活门可以使氧气进入。

事件主角
波音737—300
十年前已停产

翼展：翼展：28.928.9米，机长：米，机长：33.433.4米。米。
高度：高度：4.014.01米，座舱宽：米，座舱宽：3.54m3.54m。。
座舱高：座舱高：2.20m2.20m，经济布局载客：，经济布局载客：149149人。人。
最大油箱容量：最大油箱容量：2010520105升，最大起飞总重：升，最大起飞总重：6262吨。吨。
最大飞行高度：最大飞行高度：1128011280米。米。

□晚报记者 王菁
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