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[[汽车改变生活汽车改变生活 ]]

选中无悔 测出真实

你选车 我评测

本期评测车型
马 自 达 3、

速腾、思域

马自达3：避震硬但过弯表现最好
马 3入弯转向非常灵敏，丝毫没有前驱车那种拖泥带水的现

象，在弯道测试中车身左右摇摆的幅度也控制得很好。
不过，马自达3的悬挂硬得出奇。在行驶过程中，将水泥路面

的坑洼和接缝震动直接传到车厢，加大噪声的同时，颠簸感明显大
于另外两款车，大大牺牲乘坐舒适性，不过这样换来的是更加清晰
的路感和更为扎实准确的过弯表现。

思域：车身过轻 不好掌控
思域的重量相对较轻，若是比中途加速或者比起步，可以说思

域丝毫不怵对手。虽然高速的风噪、路噪以及发动机噪声都控制
得很好，但是悬挂偏软，加上过轻的车重影响了高速稳定性，因此
连续弯道车身晃动较明显。

速腾：稳定性高灵活性欠缺
速腾体现出最优的高速稳定性，弯道的侧倾幅度也控制得最

小，但是偏软的悬挂调校和平稳的动力输出，给人感觉就是开着一
辆大车，稳定至上。速腾对各种噪声震动的吸收相当到位，与另外
两款车相比，多了一份精密感，但底盘调校得不够灵活。

如果读者对哪辆
车感兴趣，或者想了解
一些车型对比情况，可致电本报 67655767参与
到本栏目活动中，记者与您一起实地评测。

在车友群里，活跃着这样一群年轻、追求速度与激情的时尚达人，每当QQ
闪烁的时候，总能被“车速度”的话题所吸引，他们不喜欢中规中矩，他们四环突
破前行不可抵挡，他们最爱运动范儿。所以本期我们和特邀车友对马自达3、速
腾、思域三款运动型紧凑车型进行对比，看看究竟谁更符合年青一代所追求的

“速度与激情”。 晚报记者 谢宽

马自达3：动力十足 追求速度
马3（马自达3简称）的动力配置属于“肌肉”类型，对于刚刚入门级新手而言，有些大材小用。

不过，跑上一段时间过后，你会发现马3最大的乐趣就是其对速度的追求。
虽然马3只配备4挡手自一体变速箱，但在加速过程中可以很轻松全油门起跑、冲刺。特别是

在中段再加速过程中，只需适时将油门踏板用力踩下，变速箱就会在瞬间向下退挡，驾驶者马上就
可以感受到相当活泼的动力反应。

思域：表现不错 一气呵成
本田和马自达一样，来自日本的汽车大厂，因此在动力加速方面也与马自达有几分不谋而合——

加速一气呵成。而实际上，在日本本田思域的诞生颇有点漂移车的味道，同样是追求速度的好榜样。
在实际加速的操作中，思域的一挡加速和马3几乎不相上下，电子油门反应灵敏，不看转速表，

你几乎感觉不出它采用的是电子油门。而且思域的发动机功率输出达到峰值时，接近甚至超过竞
争对手的2.0升发动机水平，只是在扭矩输出方面，相比竞争对手要略微逊色。

速腾：变速箱出色就是跑不快
相比前两者而言，速腾 2.0 配备了最多的 6

挡手自一体变速箱，但是发动机的技术有点太
老，高转爆发力一般。

在起步加速时反应一般，从 2500rpm开始感
到明显的动力，变速箱强制降挡的反应敏捷顺
畅，转速很容易就爬升至三四千转的区域，提速
反应比较理想。

操控测试

车型 马自达3 思域 速腾
驱动方式 前置前驱 前置前驱 前置前驱
前悬挂类型 麦弗逊式独立悬架 麦弗逊式独立悬架 麦弗逊式独立悬架
后悬挂类型 多连杆独立悬架 双横臂式独立悬架 多连杆独立悬架
助力类型 电子液压助力 机械液压助力 电动助力

最爱运动范儿
马自达3、速腾、思域性能对比

刹车

刹车测试

车型

0-100kM/h加速时间 9.57s 11.60s 11.9s
加速距离 153.45m 182.12m 185.36m
最大加速度 0.578g 0.566g 0.53g

加速 马自达3 思域 速腾

动力测试

马3：是年轻人的
最佳选择，不错的性能
和时尚的外形，以及强
大的动力，让不少追求
速度的车友看好。

速腾：造工精良、
行驶稳定，发动机与
变速箱配合默契。引
进国内后，这款车定
位高档配置多，而低
价的特点，比较适合
讲风度和安全兼得的
消费群体。

思域：既舒适又
极富驾驶乐趣，少一
点激情，多了一点均
衡感，加上售价最低，
颇受女性朋友喜爱。


