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初步了解，事故是雷击造成设备故障导致的。详细的情况，正在进一步调查分析之中。对这次事故，铁路部门将深入调查分析，查明原
因。对于因事故受到影响的其他列车，铁路部门已经安排折返或采取停运措施，请旅客关注沿线各车站的公告。

据铁道部最新消息，事故线路已于昨日19时恢复通车条件。

质疑 先车为何后到？
根据中国铁路客户服务

中心网站的列车时刻表，在台
州至温州南段，D3115 应该开
在 D301 的后面，即使撞，也应
该是 D3115 撞 D301，而不是
D301 撞 D3115。为何 D3115
跑到了 D301 的前面，是不是
调度出了问题？

23日温州动车脱轨事故发生后，铁道部在
第一时间启动应急预案，记者了解到，24 日从
上海、杭州出发的部分列车运行出现调整。

记者从铁道部得到最新消息，7月 24日铁
路部门停运列车 58 列。上海至温州之间动车
23个车次将停运5天。

24日上海虹桥站终到福州、厦门列车停运，
终到浙江温州、苍南改到宁波东运行止。

同时，记者从铁路杭州站也了解到，目前共
有 21 趟动车受到影响，已经停运，具体包括从
杭州始发到温州的 5 趟，从上海虹桥站始发经
杭州南站的 16 趟动车，主要开往温州苍南方
面、福建以及厦门。“目前这些动车的恢复时间
还未知。”该站负责人高云告诉记者。

D3115动车雨夜中失去动力，同时信号设备也出现故障

动车追尾，祸首可能是雷击
疑问：D3115本应在D301的后面，为何后车先到？

事故导致事故导致5858趟列车停运趟列车停运

1.可能因遭雷击后失去
动力致追尾

据当地的目击者张先生说，当时
他正在附近路上，听到一声像打雷的
巨响，回头一看，两列动车撞了，他立
刻就跟附近的居民去救援了。而23日
晚，温州市气象台在事故前一小时发
布了温州的雷电黄色预警信号。

据温州市气象台发布的消息显示，
当晚温州市区西部已经出现强雷电和短
时强降水，有雷雨地区可伴有短时强降
水、强雷电和7至9级雷雨大风。

23 日晚，上海铁路局有关人员到
达现场，称脱轨原因是动车遭到雷击
后失去动力停车，造成后车追尾。

2.信号系统被雷击坏无
法使用

还有一种说法：前车未能将停车
和减速的信号传达给后车是因为信
号系统被雷击坏无法使用。北方某
铁路局动车检修所一工程师分析事
故原因认为，在温州遭遇雷击停车，雷
击破坏了列车的信号释放系统，导致
铁路无法检测有车停在路轨。目前中
国动车班次较密，一条铁轨上，车间
距离为 10 分钟路程。

西南交通大学交通运输学院副院
长帅斌表示，动车组列车通常使用自
动闭塞法行车，整个区间装设了连续
的轨道电路，保障列车行车安全。“追
尾情况一般不会出现,这次可能是调度
出现了问题，命令没有发到车上，或者
死机了没有减速，再或者没有收到地
面的指令。”帅斌表示，动车和高铁一
样采用弓网系统供电，弓网系统遭受
雷击后列车可能受影响而停车。

以动车的速度、站点和目前所知的状况分析，很可能是错误信号信息使
D3115和D301次列车司机及调度没有使用人工电话通知对方。因为高速铁路站
站之间很多车在运行。所以高铁和200至250公里级别线路无法实现人工闭
塞。如果实施了人工闭塞，列车需要降低速度行驶。
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动车之间如何保证信息传达？
目前动车之间信号传达是用信号控制系统，本次事故列车采用的是 CTCS2

（D301 次）和 CTCS3（D3115 次）信号系统。本次事故的列车属于跨线运行的列
车。CTCS信号控制系统适用于各种限速区段，地面不设通过信号机，机车乘务员
凭车载信号行车。除CTCS信息控制系统之外，像京沪高铁等 300公里级别线路
还采用GSM-R专用无线通信系统（类似于无线通信运营商的GSM通信），但是安
全级别和系统接口又高于运营商的通信系统。因D3115次动车和D301次动车是
跨线运行的动车组，因此可判断的是，这两次动车组都拥有“GSM-R手机”可进行
通信；而对后车进行通知的应该是前方车站的调度。

1.是信号问题造成前后车司机对状况的误判；
2.可能前车的信号系统没有对后车进行系统反馈。

为何前车未能将停车信息传递给后方？

为何动车刹车没有人工控制？
列车行驶特别是动车行驶的速度是很高的。可视距离在白天较好的话，也不

能完全使用紧急刹车来避免相撞或追尾。如果人工控制，也需要信号系统提示。

为何两动车不能用电话传递信息？

58趟列车停运
上海至温州动车停运5天

D3212次列车
同时段遭雷击停驶

记者从乘坐D3212次列车的乘客
口中获悉，在D3115次列车事故现场附
近，对向车道的D3212次列车同样遭遇
雷击，导致列车停驶。目前尚无人员
伤亡的报告。同时，上海铁路局杭州
站 也 证 实 ，D3115 次 列 车 出 轨 后 ，
D3212 次列车延误，抵达情况尚不清
楚。这也是杭州站在事故发生后唯一
一列延误的动车。

记者连线了乘坐D3212次列车的
乘客柳纪威。据了解，23日20时左右，
D3212 次列车在经过温州南站开往温
岭站的途中，最后一节车厢遭遇了雷
击，导致供电系统中断，列车用尽备用
电源之后停运，但没有造成人员伤亡。
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车站 车次 到时 发时
台州 D3115 19：12 19：13
温岭 D3115 19：23 19：24
永嘉 D3115 19：47 19：48
温州南 D3115 19：57 19：59

车站 车次 到时 发时
台州 D301 19：00 19：02
温岭 D301 19：12 19：14
温州南 D301 19：42 19：44

D3115次列车概况
D3115 次动车为杭州发往福

州，杭州发车时间为16时36分，21
时45分到福州南，全程约为740公
里。每节车厢定员约百人。

D301次列车概况
D301次列车为7月1日铁路调

图后开通，其在京沪段走京沪高铁
铁路线，每天7时50分从北京南站
始发，21时26分终到福州站。

D301次列车定员630人，16节
编组，重770吨。最高营运时速为
250 公里。D301 第一节车厢为二
等座，2、3、4车厢为软卧。
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