
自8月1日，郑州绕城高速对本市车辆
大幅优惠，最低收1元。这一消息在西安
不少网络论坛引起广泛关注，不少网友、
人大代表、政协委员呼吁效仿。

“每次看到绕城高速上车辆稀疏，绕
城高速下川流不息，我都想上高速开车去
城北，可想想通行费，还是忍住了。”家住
在长安区的赵先生说，他去西安市政府办
事，如果从长安路上绕城高速，半个小时
可到城北，但得花15元；选择走长安路、未
央大道，或者走二环，畅通的情况下也要
一小时，若堵车或高峰期，则更耗时。

“成都的绕城高速对成都籍车辆免
费好几年了。如今，郑州绕城高速也让
利于民了，西安该跟上。”西安市民王博
呼吁。

微博上，“西安互助路社区”说：自打
河南郑州绕城高速对本地市民开放以来，
看着郑州市民只花一块钱像坐公交一样
享受快捷，都盼着咱开着“陕A”牌照的车
也能1块钱上绕城。

“华商BBS”说：我们的邻居河南郑州，
从8 月1 日起，所有豫A牌照的10 座以下
的小型客车行驶郑州绕城高速公路，按照
不高于原通行费收费标准的30%收取通行
费。此举是河南省交通运输厅和郑州市
政府的一项联合决定，确实减轻了市民负
担！不知我们西安能否也效仿一下呢？

通过对这项惠民便民措施的参与司机的追
访，大家普遍认为该措施想到了老百姓的心坎里。

市公安局副局长、交巡警支队支队长常志军
介绍说这条举措实施以来，他自己跑了三趟绕城
和三趟市区道路，进行了认真的比对。

“现在的车辆设计大多是高速低油耗，低速
高油耗，通过对比我发现走绕城高速到达同样的
目的地，比穿越市区能节省时间2/3，节油效果也
十分突出，更重要的是司乘人员的心情很愉快”。

“这几天行驶绕城高速的郑州车辆增速很
快，每天都在 1000 台次以上，根据我们的估算
一周后就会突破日均万台次，通过提高绕城高
速路的道路资源利用率，这项举措对缓解市
区交通的压力将会显现出更加明显的作用，
对疏解郑州城区人口密度，减缓就业、就学等
许多方面的压力也具有前导价值。”常志军希
望广大司机朋友把体会贡献出来，共同推进郑
州的交通文明进程。

郑州绕城高速通行费自8月1日实行优
惠后，过往车流量迅速上升，来自市交通运
输委员会统计的数据显示，8月 1日、2日、3
日分别为 5539 台、6223 台、7392 台，政策实
行后前三天日均达6385台，与7月份的日均
车流量 2112 辆相比增加 4273 台，增幅高达
202％，政策分流市区车辆效果显著。

据悉，为了进一步便民惠民、方便结算，
通行费分为 1元、5元、10元三个标准收取。
所有悬挂豫A牌照的小型客车（10座以下，
不含 10 座），在郑州绕城高速公路区间行
驶，即车辆入口和出口站同时满足在绕城高
速 10 个出入口范围内的，均可享受通行费
优惠政策。

有关人士预测，车流量之所以保持持续
增长，得益于诸多媒体对优惠政策进行广泛
宣传，消息传播人群不断扩大。近期，市区
多条道路施工，高峰时段交通压力不断增
大。与此同时，交通运输厅高管局按具体流
量及时反应，采取对各收费站进行实时监控
等多种手段，及时疏通车辆，确保绕城高速
全线畅通。

走绕城高速上下班的车很快会突破每天万台次

一条便民措施给市区道路减压
8月1日至3日，平均每天有6300多辆，比8月1日前平均每天增加了202%

走绕城高速到达同样的目的地，比穿越市区能节省时间三分之二，节油效果也十分突出
西安市民很羡慕：盼望“陕A”车1块钱走绕城

西安市民呼吁：
盼望开“陕A”牌照车
也能1块钱上绕城
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据悉，按照河南省交通运输厅和郑
州市政府联合公布的《关于对郑州籍
小型客车行驶郑州绕城高速公路实施
通行费优惠的通告》，自 8 月 1 日零时
起，郑州籍小型客车行驶绕城高速，均
按照不高于原通行费收费标准的30%
收取通行费。

通行费的大幅降低，吸引了市内车
辆上绕城高速行驶，实际上也大大缓
解了市区内的交通压力。
晚报首席记者 何水清 晚报记者 王菁 李雪

实习生 郝鑫 通讯员 张天雨

根据交巡警支队科研所利用智能交通
系统统计的数据：以具有代表性的金水路、
花园路、西三环、南三环为调查道路，分别选
取 8 月 1 日、2 日、3 日与 7 月 25 日、26 日、27
日的早高峰期 7:30~8:30、上午平峰期 9:30~
10:30、下午平峰期 16:00~17:00、晚高峰期 18:

30~19:30 四个时段进行对比分析（如图），发
现金水路（沙口路—铭功路段）、花园路（国
基路—三全路段）、南三环路（花寨路—省道
102 段）的机动车通过台数同比减少率都保
持在 10%左右，其中南三环在 8 月 2 日的同
比减少率更达到 25%。

走绕城高速上下班的车会很快突破日均万台次

路段名称

8月1日（本周一）
与

7月25日（上周一）
机动车通过台数
同比减少率

8月2日（本周二）
与

7月26日（上周二）
机动车通过台数
同比减少率

8月3日（本周三）
与

7月27日（上周三）
机动车通过台数
同比减少率

三天来
平均每天减少率

金水路（沙口路—铭功路段）由西向东方向 16% 7% 5% 9%

金水路（沙口路—铭功路段）由东向西方向 20% 8% 10% 13%

花园路（国基路—三全路段）由北向南方向 6% 10% 17% 11%

花园路（国基路—三全路段）由南向北方向 7% 18% 17% 14%

西三环路（中原路—建设路段）由北向南方向
15%

（同比增加率）
3%

（同比增加率）
0.04%

（同比增加率）
6%

（同比增加率）

西三环路（中原路—建设路段）由南向北方向
2%

（同比增加率）
3%

（同比增加率）
3%

（同比增加率）
3%

（同比增加率）

南三环路（花寨路——省道102段）由西向东方向 3% 25% 4% 11%

南三环路（花寨路——省道102段）由东向西方向 2% 2% 3% 2%
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统计单位：交巡警支队                                     统计周期：2011年8月1日——8月3日

备注：据分析，西三环路交通流量增加的原因是机动车借道从西三环路驶入绕城高速公路。
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