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郑州市出租车运价调整听证方案公布

市客运管理处建议起步价8元/2公里
调整过后，一辆出租车平均每天可以多赚近80元
市民认为应增加出租车数量，的哥建议起步价调为10元/2公里

昨日，郑州市物价局传来消息，按照郑州市客运管理处向郑州市物价局提交的《关于调整出租汽车起
步价的请示》，根据我市普通型出租汽车运价与其他省会城市相比处于中等偏下的现状，建议将我市出租
汽车起步价调整为8元/2公里。按照听证会日程安排，听证会参加人昨日已收到听证方案、定价成本监审
结论等资料。据了解，郑州市物价局初步定于明年1月8日举行出租汽车运价调整听证会。

晚报记者 徐刚领/文 马健/图

根据国务院《关于进一步规范出租汽车
行业管理有关问题的通知》和《关于实施成
品油价格和税费改革的通知》要求，价格主
管部门要依据《价格法》及有关法律法规，根
据市场供求、出租汽车企业、司机成本收益
状况和社会承受能力等因素，对出租车运价
水平和计价结构等进行适时调整。成品油
价格调整对出租车行业的影响，由各地根据
油价变动情况，通过法定程序，决定调整运

价或燃油附加费。因此，适时适度调整出租
车运价，符合国家政策规定。

按照郑州市物价局《关于调整我市出
租汽车运价和建立运价油价联动机制的通
知》文件规定：以90号汽油每升4.56元为基
础，如果90号汽油的变动幅度每升达到0.5
元，并且持续两个月以上，出租汽车起步价
可以同向调整0.5元每车次，或可同向增减
燃料附加费 0.5 元每车次的标准。结合车

用天然气价格将于 2012
年 6 月 1 日调整为油气价
比例1∶0.75，价格上涨幅
度较大的趋势，并根据我
市普通型出租汽车运价与其他
省会城市相比处于中等偏下的现
状，为促进郑州市出租汽车行业健康发展，
确保行业稳定，郑州市客运管理处建议：将
我市出租汽车起步价调整为8元/2公里。
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出租车运营成本不断提升
目前，郑州市共有出租汽车10607辆，其

中油气两用车9147辆，占全市出租汽车总数
的 86.24%，其余 1460辆为用油车。据测算，
我市出租汽车用油车辆日均油耗33升，现行
油价每升6.81元（90号汽油）；用气车辆日均
气耗42立方米，现行车用天然气价格为每立
方米3.60元。

就用油车辆而言，以每升 4.56 元（90 号
汽油）为基数，日均油耗 33升。按现行油价
每升 6.81 元（90 号汽油），每天多支出 74.25
元，每月多支出2227.5元，每年多支出26730
元。扣除油价补贴，每车每日、每月、每年多
支出分别为：36.41元、1092.3元、13107.6元。

就用气车辆来说，现行气价每立方米3.6
元（2006年每立方米3.00元），日均气耗42立
方米。按照《河南省发展和改革委员会关于
转发<国家发展改革委关于提高国产陆上天
然气出厂基准价格的通知>和<国家发展改
革委关于调整天然气管道运输价格的通知>
的通知》文件要求，2012年6月1日前车用天
然气与汽油比价关系要达到 0.75∶1。我市
今年车用天然气价格调整方案确定为气、油
价比0.65∶1。按90号汽油价格每升6.81元
计算，车用天燃气价格将调整为每立方米
4.43元，用气出租汽车每天需多支出燃料费
用 34.86元，每月多支出 1045.8元，每年多支
出 12549.6 元。扣除油价补贴，车用天燃气
价格调整后，每车每日、每月、每年多支出分
别为：10.9元、327元、3924元。

2009年、2011年调整过
两次计价方式

我市分别在2009年4月、2011年5月，采
取了“时距并计”收费办法和取消“前 5分钟
免费等待”的应对措施。

实行“时距并计”收费办法，每车次增收
1 元。根据调研，我市出租汽车每日平均载
客次数为 39.2次，即每日营运收入增加 39.2
元。取消“前 5分钟免费等待”后，每车次增
收1.5元，每日营运收入增加58.8元。

由于在实际运营中，实际的日营运收入
与理想状态下的情况不同。经调研，驾驶员
实际日营运收入增收约为 73.2元，比理想数
据略低。

上述措施的实施，使出租汽车司机收入
有了一定的增长。但由于基本运价没有调整，
出租汽车司机收入水平增长缓慢(收取燃油附
加费和油价财政补贴政策只消化油价增支因
素)，收入水平偏低，且由于出租汽车司机劳动
时间长、强度大，加上生活成本日益增高等原
因，驾驶员队伍极不稳定，变更比例达20%，一
定程度上影响了行业健康持续发展。

2011 年 10 月 20 日，郑州市客运管
理处对上海等 22 个城市出租汽车运价
进行调查对比，今年以来，上海、广州、
南京、北京等城市为提高出租汽车驾驶
员收入，维护行业稳定，已陆续调整出
租汽车运价或加收燃油附加费，我市出
租汽车运价总体水平已显偏低。

据了解，就上海而言，起步价为14元/
3公里，然后2.4元/公里。就宁波而言，起
步价为11元/3公里，然后2元/公里。就北
京而言，起步价为10元/3公里，然后2元/
公里。就太原而言，起步价8元/3公里，然
后 1.6元/公里。就哈尔滨来说，起步价 8
元/2.5公里，然后1.9元/公里。

市民认为应适当增加出租车数量
就出租汽车起步价调整为 8 元/2 公

里这一听证方案，采访中多数市民表示，
可以接受，毕竟仅是上调了起步价，幅度
也不算大。但是，现在的问题是，郑州市
出租车数量有些少，出租车司机拒载都是
常态。“没事时看着他们在街上乱跑，真正
有事时，半个小时也等不来一辆，打车太
难了。”市民周先生提出，适当增加出租车

数量，才可能解决问题。
市民董女士说：“上次我打出租

车，你猜怎么着，我前面有个女的带两
个小男孩，也打车，那个出租车司机直
接越过他们，停在我跟前。上车后，我
问他为啥不拉孩子。他说，两个小男
孩，肯定把车弄得可脏。可见他们还
是活太好了，车太少，竟然这么挑剔。”

的哥建议起步价10元/2公里
昨日下午，已有 16 年出租车司机经历的靳秀忠

说，他是包人家的出租车，每个月需要向车主缴 4000
多元。“我一天跑15个小时，一个月下来还赚不到3000
元。”靳秀忠对自己的收入状况很不满，希望出租车尽
快调价。

对出租汽车起步价调整为8元/2公里这一听证方
案，靳秀忠认为，作用不大，估计难以调动出租车司机
的积极性。“出租车数量并不算少，问题在于市区道路
太堵了，高峰时段显得车少，是因为出租车都在三环以
外跑着，一般不往市区内跑。”靳秀忠说，就“烧气”的出
租车而言，堵一个小时，计价器上的价格可以跑到 18
元，光“烧气”的成本就得十几元。

靳秀忠建议，出租车运价调整“一步到位”，起步价
10元，每公里 2元，拥堵等候时，从现在的每 3分 20秒
收1元改为每2分钟收1元。这样一来，才能调动出租
车司机的工作积极性，避免司机拒载现象。

据统计，我市出租汽车每日平均载客次数为 39.2
次。如果起步价增 2元，一辆出租车平均每天可以多
赚近80元。这样，一个月多收入2000元不成问题。

出租车调价历史

建议起步价调整为8元/2公里


