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2010年6月，国家发改委、工信部、财政部联
合发布了第一批“节能产品惠民工程”节能汽车
（1.6升及以下乘用车）推广目录，江淮乘用车旗下
悦悦、同悦及同悦RS在内的八款车型荣登榜单，
成为入围车型最多的自主品牌汽车。而在此后
的几批名单中，和悦、和悦RS、悦悦、同悦也陆续
入围或持续停留在名单之中。江淮乘用车一直
坚持国家倡导的节能减排政策，使得消费者在购
买江淮乘用车的近二十款型号1.6升及以下排量
轿车均可享受到3000元的惠民补贴。

连续多次入围国家惠民补贴名单，彰显了江
淮乘用车的社会责任意识，更展现了旗下车型出
色的品质和综合实力。今年7月1日，江淮乘用车

举办了第二届品质公众日，其技术研发及生产制
造体系全面面向公众开放，迎接公众及消费者的
监督。于今年4月启动的和悦飞行秀第一季活动
更是打造了“国内自主品牌第一体验平台”，将产
品品质零距离的展现给消费者和社会公众。

作为江淮轿车系列的主力车型，和悦搭载了
拥有国际一流水准的新一代铝镁合金压力铸造缸
体1.5 VVT小排量发动机，重量轻，散热性能、加
速性能和燃油经济性都不凡，在保证了舒适大空
间及高度安全性的基础上，综合油耗仅为6.6升。
同时，和悦风阻系数只有0.29，在高速上行驶的节
油性能更佳。拥有“世界品质高性能家轿”典范形
象的江淮同悦，1.3L全铝VVT发动机最大功率达

到 73kW，有“小车节油王”、“小车操控王”等美
誉。而引领世界小车潮流的江淮悦悦，出自意大
利宾法首席设计师之手，设计的美感与实用价值
兼备，实现了小车的越级大空间。

中国车市向来深受政策的影响，近两年国家
出台了一系列政策，包括购置税倾斜、节能补贴
等用于鼓励小排量车型的购买。继5月国家明确

“60亿元补贴小排量节能汽车”后，新一批节能惠
民补贴车型的出台成为不少消费者持币观望的
原因。随着节能补贴新政的实施，江淮乘用车有
望借政策东风，以更优惠的价格和国际品质及服
务，赢得更多中国普通家庭的肯定，让更多消费
者拥有性价比高的好品质车。 白贺

两位数增长或成奢望，政策刺激时隐时现
广州限购或能为车商带来短暂快感，自主之路仍将一路波折

雾里看花 谁能看透下半年N个谜题

转 瞬 间 ，
已进入 2012 年
下半年一月有
余 ，回 眸 刚 刚
过去的上半年
车 市 ，似 乎 正
陷入低迷的谷
底 ，虽 然 进 行
了 艰 难 挣 扎 ，
但紧迫形势还
是令厂商们叫
苦 连 天 ，也 使
他们对于未来
车市的走向感
到茫然。下半
年车市究竟会
怎 样 ，低 迷 是
否 持 续 ，高 增
长 能 否 重 来 ？
大家都在苦苦
地寻求答案。

记者 白贺

据一项权威统计显示，有 47%的人士预计下半年
车市增长速度将低于 5%，也有 42%的相对乐观者认
为这一数字将在 5%~10%。而认为下半年车市将保
持两位数增长的受调查者占投票总人数比例仅为
11%。

但中国车市并非全无利好，环保节能车型的推广
计划、油价小幅回落以及降息都可能带动汽车销量的
上升。而且中国车市强劲增长的因素依然存在：城市
化继续推进、中产阶层人口不断壮大以及大量家庭仍

未购入第一辆汽车。这都能说明中长期中国车市仍有
发展潜力，一线城市的市场突破口在换购，二、三线城
市的市场空间则体现在整体经济发展水平上。还有，
广州等几个城市的限购很有可能会带动其他城市的限
购，因此，在消费心理上会促进一些敏感城市的消费者
提前消费，从而会提升整体销量。

据此，不少专业人士分析，随着“金九银十”及新车
上市步伐的加快，下半年车市将明显好于上半年，但两
位数的增长幅度过于乐观。

近日，有消息传出，为防止经济增长出现趋势性
下滑，新一轮的汽车消费刺激政策将在近期出台。
其中，2010 年 12 月结束的汽车下乡以及以旧换新两
大补贴政策得到延续，60 亿元节能补贴也随之出
炉。时隔一年多之后，车市刺激政策即将卷土重来，
车市是否又将迎来新一波的“政策市”？政策性刺激
只是一个权宜之计，它只能在短期内对车市需求起
到迅速释放的作用。但是，一旦刺激政策退出，车市

将不得不面对需求被透支后的阵痛期。如果车市每
当遇到低谷都要求政策刺激，那么车市势必将处于
刺激回调再刺激再回调的循环。

不少行业专家指出，当车市陷入低谷时，适当的政
策刺激，帮助行业走出困境，是必要的。但是，千万不
能将这种政策刺激作为发展车市的法宝。对于车市来
说，稳定而健康的竞争环境，才是保障其健康发展的重
要因素。

突如其来的广州限购着实让国内车市震荡了一
把。虽然目前最终施行政策尚未落地，摇号、竞拍哪个
更适合也在紧张的辩论阶段，但广州限购前夜，数万台
的汽车销量还是让人为之一惊。

如果说政策影响能中期影响车市，那么国内大中
型城市限购之前带来的“井喷”销量短期内一定能让汽
车生产厂家与经销商享受到短暂快感。

据统计，随着国内经济大环境的好转，特别是
一、二线市场，近两年二次购车的比例已达到 30%~
40%，再加上限购政策的影响，为防止“夜长梦多”，市
民一、二次购车更愿意一步到位，无形当中这也会提前

集中释放一部分消费需求。
受广州限购影响，下半年国内车车市各细分市场

或许也将呈现出不同走势。
从中汽协上半年统计数据看，豪华车仍然逆势

增长，如果将广州限购或者其他大中城市因交通
拥堵即将开始的限购联系起来，豪华车仍将一路
高歌。

“反正要限购，买车索性一步到位的好。”不是市民
表示，不管是第一次购车，还是二次换购，限购都会带
来现实影响，既然选择提前购车，没有理由不选择一辆
豪华车或者B级车。

自主品牌发展仍
将一路波折

就目前而言，库存压力正压得
经销商喘不过气，而受此影响最大
的莫过于自主品牌。从本次经销
商反馈的信息看，部分品牌甚至出
现了1∶3的库存比率。一位不愿
透露姓名的经销商表示，大量压库
损害的不仅是经销商利益，还会对
品牌造成一系列不利的影响。“退
网潮始于自主品牌，厂家如果不改
变策略，长此以往，下半年退网潮
将大范围爆发。”

即便如此，国内诸多自主品牌
厂家完成半年任务也相当困难。
据乘联会统计的狭义乘用车销量
排名前十位榜单中，只有长城汽车
进入前十，其半年任务为 30 万辆
（全年为 60 万辆），但在最新的统
计中，其半年仅完成近27万辆；奇
瑞汽车更是相距半年任务 (35 万
辆)甚远，半年仅完成近28万辆。

面对一线城市限购已成事实
的局面，众多自主品牌都表示要进
一步下沉渠道到三、四线城市，然
而，眼下不少合资品牌也纷纷把目
光瞄准二、三线城市，并将之作为
重点开拓之地。可以预见的是，在

“农村包围城市”这条突围之路上，
自主品牌仍将要面对一场场鏖战。

尽管自主品牌在国内市场困
难重重，但部分自主品牌出口方面
却在高速增长。今年一季度，在汽
车销量下降 3.4%的情况下，出口
增速仍然接近 10%。上半年吉利
汽 车 出 口 同 比 增 长 更 是 超 过
210%，奇瑞汽车 6 月海外销量继
续保持高位，达到 20012 辆，同比
增长 20.7%，再次突破 2 万辆大
关。截至6月底，今年奇瑞累计出
口已经达到91605辆，有望提前实
现 17 万辆的年度出口销量目标。
能有这样的出口佳绩说明自主品
牌汽车产品已经得到相当一批海
外消费者的认可。

一位对自主品牌关注已久的
业内人士甚至预言，随着国内车市
的日子越来越挨，不排除一些自主
品牌会丢掉“本国自主”，从而全身
心选择“海外出口”的“曲线救国”
策略。

第八批《“节能产品惠民工程”节能汽车推广目录》公布

和悦、同悦、悦悦共6款江淮轿车入围
购车即享3000元节能惠民补贴

2012车市下半年

两位数的增长幅度过于乐观

日前，国家第八批“节能产品
惠民工程”节能汽车（1.6升及以下
乘用车）推广目录对外公布，江淮
乘用车旗下和悦、和悦RS、同悦、同
悦RS以及悦悦六款车型入围。至
此，江淮乘用车所有 1.6 升及以下
排量车型全部列入推广目录。本
就在购车实惠方面享有良好口碑
的江淮轿车系列，将会在一段时间
内爆发出更强的性价比优势，为国
内自主品牌轿车市场注入一股强
劲的活力。


