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建设物流通道，实现郑
汴物流无障碍流动

今年 10 月 27 日，郑州到开封又打通
一条通道，这条通道就是郑汴物流通道，
这一通道的通车，结束了河南无专业物
流通道的历史，也开启了两地经济交流
新时代。

郑汴物流通道全长 44公里。作为物
流通道，全程车辆免费通行。开封一家物
流企业负责人给记者算了一笔账：“仅过
路费一项，从开封到郑州，走连霍高速一
个来回需要 80 元；走 310 国道，要经过两
个收费站，一个来回也需要60元。按一个
月跑 8 趟来算，一辆车一年至少能节省
5760元。”从运输方式上看，郑汴物流通道
与郑开大道形成了协作配合的客货分流，
同时也减轻了310国道和连霍高速的交通
压力。

“郑汴物流通道全程不设收费站，可
以使物流实现无障碍流动，这对加速郑汴
一体化起到至关重要的作用。”河南大学
经济学院教授孙建国说。

作为“经济发展的加速器”，物流业发
展程度是衡量一个地区现代化程度和经
济实力的重要标志之一。专家估算，物
流业每增长 2.6 个百分点，经济总量就增
加1%。

郑州市2004年制定的《郑州现代物流
中心发展规划纲要》，计划到 2020年建成
全国重要的现代物流中心和重要的国际
物流结点。

2009年，省政府提出在建设郑州现代
物流中心的过程中，要逐步向开封市延
展，使现代物流业成为推动郑汴一体化进
程的一个支点。

现代物流业。提升郑州全国现代物流中心地位，加快建设郑州国际物流园区、航空物流园区，大力发展航空物流、保税物流和多
式联运，建设郑州内陆无水港，建成覆盖中西部、辐射全国、连通世界的现代物流中心。依托区域交通枢纽城市，推动物流园区、物流
通道、枢纽场站等物流基础设施建设，打造一批区域性物流中心。大力发展食品冷链、邮政快递、汽车、电子产品等行业物流，建立中
原经济区物流产业联盟、电子商务平台和公共信息系统，推动龙头企业构建全国性物流网络。 选自《中原经济区规划》第五章第四节

打造智能物流新城
构建航空都市

郑州物流已辐射全国、连通世界

郑州作为中国铁路的
“双十字”（高速铁路、铁路）
枢纽地位，位居中原，四通
八达，有着其他城市不可比
拟的优势。本月 26 日，京
广高铁将全线贯通，使郑州
成为全国现代物流中心的
梦想更为现实。“全国现代
物流中心的提出，是河南多
年发展交通产业一个集大
成的成果，它本身既是发展
的手段，也是发展的目标。”
河南省科学院地理研究所
所长冯德显认为。
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京广高速铁路本月 26 日通车，郑州到北
京的时间只有三小时的车程，比原来的动车缩
短了两个多小时。郑州到广州时间也仅仅 5
个小时。

今年 11 月 2 日，一则“新建郑州至徐州铁
路客运专线站前工程施工总价承包招标资格
预审公告(代招标公告)”的消息，向公众告知了
郑徐高铁纳入了建设施工的前期准备工作之
中，“2012年12月开工”。

郑州到徐州高铁的开建标志着郑州作为
中国铁路的“双十字”（高速铁路、铁路）枢纽地
位已经基本形成。

冯德显认为，随着郑西高铁和京广高铁的
相继投运，河南已经形成以郑州为中心、南北

一小时高速铁路交通圈和东西半小时高速铁
路交通圈，这将加速中原城市群半小时经济圈
的形成。铁路枢纽将成之时，高速公路网络早
已多年成为全国之冠。

资料显示，目前，河南高速公路通车里
程 5196 公里，连续 7 年保持全国第一，干
线 公 路 1.79 万 公 里 ，农 村 公 路 22.3 万 公
里，已初步形成了以高速公路为主骨架、
干线公路为支线、农村公路为脉络的公路
交通网络。

更宏大的规划是，到 2015年，形成以 6600
公里高速公路为骨干、2.7万公里干线公路为支
撑、25 万公里农村公路为脉络的四通八达、衔
接高效的基础设施网络。

依托这一发达的公路网络优势，河南加
紧打造公路港枢纽，建设具有口岸功能的公
路港枢纽，眼下，正强化与天津、青岛、连云
港、阿拉山口、霍尔果斯等口岸合作，以实现
内陆口岸直接通关，打造东连西接的内陆“无
水港”。

与此同时，郑州的航空枢纽建设也正同步
迈进。据了解，年内，郑州新郑国际机场将启
动二期工程建设，项目总投资136.4亿元。

河南加大力度建设三大交通枢纽，目标
就在全国现代物流中心，理应说，全国现代
物流中心的建设内容肯定不止于交通资源
配置，但是，交通便捷肯定是其中最关键的
要素。

在郑州新区，正在建设中的郑州国际物流
园区，以一种新的运营模式，依托郑州便利的
陆空交通优势，打造智能物流新城。在这里，
拔地而起的新加坡国际物流产业园、宇通汽车
产业园、东风日产零配件产业园、中心商住区

“三园一区”等重点区域正在启动建设中。
也许你不曾注意，一个网络购物快件，是

如何通过物流最终到达自己手中的。事实上，
通过物流通道，货物就像走上了传输带一样，
在物流中心区进行汇集，然后再分发到各个分
支物流通道上，最后送达客户。今后，通过更

为快捷的航空运输、铁路运输和公路运输，这
样的物流将会更为开放和快捷。

郑州国际物流园区，位于京港澳高速公路
以东、郑民高速公路以北、万三公路（新 107国
道）以西、陇海铁路以南，规划面积约86平方公
里。该园区是河南省政府确定的首批180个产
业集聚区中唯一一家以国际物流为产业导向
的集聚区；是河南省、郑州市物流产业发展规
划中以国际物流和区域分拨为主要业务的高
端物流核心区。

根据规划，郑州国际物流园区将立足“内

集外输、外进内疏”的功能定位，依托新郑国际
机场、铁路集装箱中心站、干线公路物流港等
设施，以及四通八达的高速公路网络，建设公
路、铁路、航空多式联运枢纽中心，重点发展国
际物流、区域分拨和城市配送等物流业态。

郑州新区管委会负责人表示，他们将通过
实施大交通大物流战略，大力引进和发展冷
链、邮政、电子和第三方物流企业，建设覆盖中
西部、辐射全国、连通世界的内陆型现代物流
中心，打造产流互动、产城互融、宜业宜居的

“智能物流新城”。

今年7月19日，郑州航空经济综合实验区
规划图首次在国际航空物流对接会上亮相，就
吸引来很多人的目光。

航空物流是郑州航空经济综合实验区的
重要支撑。根据初步规划，郑州机场及周边地
区的航空物流设施及配套产业布局框架为：

“一核”、“一环”、“三区”。
“一核”：郑州机场核心区。该区域以机场

运营功能为主，主要布局航站区、飞行区、综合
交通换乘中心、航空货运区、快件处理区、机场
工作区等。

“一环”：U形物流环。该区域以航空物流

功能为主，主要布局航空物流园区、物流配套
服务区、飞机维修基地等。

“三区”：临空产业北区、南区和东区。北
区主要布局富士康 IT产业园、电子信息产业生
产研发基地、生产力服务中心、企业总部集聚
区、高端商务服务区、生态休闲区；南区主要布
局工业园区、高新技术产业园区、商务服务区、
生态休闲区；东区在南水北调干渠东侧，为未
来发展成果发布中心、大型会展中心、商务服
务基地、大型商业集聚区等。

郑州机场规划，到2020年旅客吞吐量2900
万人次，货邮吞吐量200万吨，年飞机起降24.8

万架次。二期建设中，5条跑道中一条为货运
专用跑道；远期规划中，具备年旅客吞吐量
7000万人次的保障能力、货邮吞吐量600万吨。

郑州航空经济综合实验区规划还显示，将
来，通用航空器可以到处飞行，人们生活将发
生深刻改变，可享受及时的医疗急救，甚至在
交通高峰时段“打飞的”上班。

为此，我省力争通过5年左右的发展，基本
确立郑州国内大型航空枢纽地位，初步形成国
际航空货运集散中心；10年后，将“实验区”打
造成为在国内外具有一定影响力的航空经济
体和航空都市。

郑州的全国物流中心愿景

郑州国际物流园区：打造一座智能物流城市

UPSUPS等一些国际大型物流公司的物流飞机等一些国际大型物流公司的物流飞机
停靠新郑机场。停靠新郑机场。


