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全程微笑服务的
高姐，如乘坐飞机般
的高质量客舱体验，
还有现磨咖啡，如同

“法拉利”般的速度，
这一切，让乘客对乘
坐高铁“屡试不爽”。
但根据以往高铁开行
后的经验，新鲜感过
后，是否又出现空座
多等问题，上演高铁
的“上座率之忧”？不
少市民称，如果不久
后，一边是空荡荡的
高铁，一边是拥挤的
普通火车，相关部门
能否让高铁不仅仅成
为商务人士专属车，
也能更加平民一些。

记者 李雪
通讯员 张腾鸣/文
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沿着京广线从北京出发，8个小时就可以
“跑”到中国的南大门广州。途中，北京到石
家庄仅需 1 小时 19 分，到郑州 3 个小时，到武
汉 5个小时。

而面对这些沿途，高铁无疑“热门”正酣。
但对于民航来说，这些短途航线将迎接高铁带
来的“寒流”。

京广高铁开通首日，航空公司早有预料，
从正式开通一周前，多家航空公司北京至郑
州、武汉、长沙等京广高铁经停站的机票，六折
以下占据半数以上。

2013 年 1 月 7 日北京至长沙机票最低有
二八折，折后仅需 336 元（不含税费），六折

以下的航班占总航班数的 65%。北京飞郑
州最低二七折，折后跌破 200 元，仅需 187
元（不含税费），五折以下的航班占总航班
数的 42%。

不过，北京到广州之间的长线航空则受到
的影响较小，26日及之后几天北京到广州的机
票价格并未出现大幅度的跳水，最低折扣在八
折左右。

民航客机对地速度在 700~1000 公里/小
时，显然比高铁列车的 300 公里/小时快了许
多。高铁的速度优势体现在 1000公里的路程
之内，中长途的运输中，航空运输的速度优势
就能体现出来。

虽然高铁首日上座率极高，但不少业内人
士分析，这应该是初期的“新鲜感”。“尝鲜”过
后，京广高铁是否会步郑西高铁、郑武高铁空
座过多的后尘？

去年京沪高铁开通一个月后，出现了“每
趟都有大量余票”，二等座、一等座出现超过
70%的剩票，商务座则基本是空凳子。

截至去年底，中国已运营的 5 条高铁都
处于亏损状态，上座率“永远是痛”，中国人
多，但坐高铁的人较少，这与中国社会发展

现状紧密相关，同济大学铁道与城市轨道交
通研究院孙章教授指出：“虽然中国高铁的
速度已是世界第一，但我们的人均 GDP 排在
全球 100 位之外。”

业内人士分析，中国现阶段很多人仍嫌高
铁贵。从人均每年乘坐火车的数字统计可看
出，中国高铁客源还有待大力培育：2009年全国
铁路旅客发送15.25亿人次，相当于每个中国人
平均一年坐一次多火车；有的国家人年均乘火
车达几十次，日本人年均乘火车有80次之多。

由于工作需要，李先生经常全国各地跑，
究竟是“地上跑”合算还是“天上飞”合算，李先
生算了一笔“经济账”。

比如到距北京约 700 公里的郑州，选高
铁无疑更合算。北京到郑州，全天共 30 班高
铁，二等座的价格为 310 元，3 小时左右即可
抵达。

而北京至郑州的直达航班每天19班，飞行
时间 1小时 30分左右。机票打折后最低已跌
破 200 元，加上税费后最低约需要 367 元。但
考虑到去机场的成本，以及本身高铁票价更便
宜，搭乘高铁确实更划算方便。

但若去广州就不同，北京至广州，每
天 30 多班飞机，3 小时就到了。现在的机

票加上税费大概是 900 元。高铁最短要 8
小时，无论是价格还是时间，“坐飞机更
划算”。

业内人士分析，从北京出发选“跑”还是
“飞”，分界点应该是武汉。明年1月份，北京至
武汉直达航班飞行时间为2小时。最低票价加
上机建费和燃油费共380元，价格在1000元以
下的有近 20班。而北京西至武汉全天共 7趟
高铁，最低票价（二等座）为522元，运行时间为
5小时。

“如果高铁能像民航一样，实行淡季打折，
会有更多人愿意乘坐。”老家在驻马店的张小
姐说，“高铁单程一趟就要七八百元，够我买两
三张普通列车卧铺票了。”

调价

元旦后，京广间高铁票降0.5~4元
昨日G90次列车上一位乘客表示：“我感

觉费用还是稍微高了一点，如果赶时间的话
我可能会选择高铁；但如果不赶时间的话，动
车也很方便，价格也比较便宜。”

另一位G79次列车上乘客也有同感：“如
果我往返北京广州办事肯定还是坐飞机，淡
季飞机票这么便宜，京广航线从早到晚都有
航班，高铁每天只有3对列车。”

不过仍有不少旅客对普速列车情有独钟。
“我现在经常坐 T97 或者 T15 到北京去。

睡一觉就到了。省了一晚住宿，到了就去办
事儿，晚上就能往回赶。”G79上广州人张先生
表示，“普速列车有着自己独特的优势，“硬卧
是高铁二等座的一半左右。”

随着《铁路旅客意外伤害强制保险条例》
在明年1月1日废止，火车票价相应下调。

明年1月1日之后，往返于北京和广州两
地之间的高铁票价均下调了3元。调整后，一
等座票价为1380元，二等座票价为862元，商
务座票价为2724元。

降价幅度并不是以前猜测的票面价格的
2%,而是0.5元至4元，新票价最大的特色就是
出现了很多5毛的零头。

专家

高铁上座率不足 90%说
明运输处于不良状态

对备受关注的高铁票价问题，中国社科
院经济研究所研究员徐逢贤表示，如果由于
价格高使高铁乘车量达不到 90%，那说明这
个高铁运输状态处于不良状态。

“我们无论如何要使价格合理，促进上座
率能够在 90%以上，这个高铁运输就是非常
健康，功能充分发挥；如果价格不合理，影响
居民乘坐高铁的积极性，那希望铁道部门在
价格上能够进一步合理化。”

徐逢贤表示，从运输距离上看，865元这个
价格略微高一点，希望价格控制在800元以内。

“价格在800元以内比较合理了。”下降了六
七十块钱对旅客来讲有一种消费习惯性，若超
出了平均工资水平，那肯定没人去坐，为了吸
引旅客，要使它的价格逐步降下来。

新鲜过后，高铁会否重现“空座多”
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餐车服务员在
为旅客送餐。

乘务员在对旅客进行详细登记。
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