
郑州（国际）农产品交易中心南靠航空
港，北临经济开发区、郑东新区，西北距郑州
老城区也不过10分钟的路程，走金岱路、紫
荆山路、绕城路、绕城高速进入市区都极为
方便。

在此区域，未来还设有轻轨和地铁，这
都将激发这一区域的人流物流的集聚。

与此前的农贸批发市场不同，此次建立
的郑州国际农产品交易中心将通过完善的
流通渠道，将全国各地原产地的水果、蔬菜
以及农副产品直接运输过来，作为一级批发

市场对外销售。
在《中原经济区规划》中还提到，要提

高面制品、肉制品规模和水平，加快果蔬、
油脂、饮料、乳制品等优势产业发展，培育
休闲食品、调味品等成长性产业，提高冷
链、绿色、功能食品比重，推动优质原料基
地和加工制造一体化发展，培育发展一批
全产业链企业和特色食品产业集群，做大
做强主食加工业，建设具有国际竞争力的
食品工业基地。

“我们还将引进这些食品生产基地产

品，直接进入市场批发销售。”郑州手拉
手集团公司副总经理马振亚表示，因为
没有中间商，所以我们的价格将比二级
市场低 30%左右。这将会极大地吸引郑
州市民前来购物，郑州市民可以利用周
末来购买农产品和休闲，我们将倾力为
郑州市民打造“一周厨房”。“我们将设
置公交站、汽车站，争取轻轨、地铁设置
出口。我们还将打破现有公交体系，积
极与公交公司协商，引进组团间公交、快
速公交等。”

郑州（国际）农产品交易中心筹备
伊始就与中国民生银行、中农批、北京
新发地、云南中豪集团、山东好当家、
江苏雨润集团等合作投资方及国务院
发展研究中心市场经济研究所、商务
部首席专家等国内外专家、院士共同
考察论证、提升完善，一致认为郑州有

“中、通、丰、商、古、期（期货）”的六大
优势，完全具备建设能与法国翰吉斯
农产品市场、荷兰阿姆斯特丹花卉市
场、东京水产品市场、中国义乌小商品
城相媲美乃至超越的“郑州（国际）农
产品交易中心”项目。

郑州（国际）农产品交易中心还将
通过这个项目打造农产品进出口贸易
中心，为河南农产品走向全国、走出国
门，国外农产品走进中原百姓餐桌，减
少中间环节，降低成本，成为省内3小
时到达、国内24小时到达、国际48小
时到达的快速物流桥头堡。

2013年2月1日 星期五 统筹 张锡磊 美编 夏普 校对 一广 版式 宋笑娟

AA04

区位好、交通好、市场好、通赢天下

雄踞中原第一商贸圈
坐拥无限钱景

紧邻航空港，48小时河
南农产品可通达全球

郑州（国际）农产品交易中心选址在
郑州市管城区南曹乡机场高速路以西、南
四环以南区域，向南不足 10 公里就是郑
州市航空港，只不过几分钟的路程。通过
郑州（国际）农产品交易中心让河南农产
品运往全国、全世界，让国外农产品走进
河南、郑州、走进百姓的餐桌，具有独特的
优势。

国家发改委去年发布的《中原经济区
规划》明确提出建设郑州航空港经济综合
实验区，到 2020 年将郑州建成全国重要
的航空港经济集聚区，成为现代航空都
市；并提出郑州航空港经济综合实验区的
建设要以航空货运为突破口，积极承接国
内外产业转移，大力发展航空物流、航空
偏好型高端制造业和现代服务业。

据郑州海关发布的消息，自 2011 年
国际货运吞吐量首破万吨大关之后，郑州
航空口岸国际航空货运始终呈现井喷发
展态势，2012年直逼5万吨关口。来自郑
州机场的数据也显示，2012年前10个月，
郑州机场货运已经突破了 10 万吨的纪
录，预计全年将突破15万吨，货运增长速
度达到 44.88%，在全国“千万级”机场中
位居第一。

郑州航空口岸货运业务强劲增长的
势头吸引了国内外众多知名航空公司抢
滩进驻。俄罗斯空桥、美国联合包裹、香
港国泰航空、扬子江快运、中国南方航空
公司、大韩航空、长荣航空、华信航空等多
家航空公司先后在郑州口岸开通全货运
包机航线和腹舱带货业务。

郑州航空口岸还开通了莫斯科、阿姆
斯特丹、卢森堡、布拉格、芝加哥等多条国
际全货运航线以及首尔、雅加达、新加坡、
曼谷、台北等城市的腹舱带货业务，货物输
送范围涉及亚、欧、美三个大洲。目前，从
郑州机场出发的全货机航班已经达到一周
25班，腹舱带货客机一周32班，郑州口岸
国际投送能力大幅增强。

依托航空港的强大国际投送能力，郑
州（国际）农产品交易中心将成为快速物
流桥头堡，河南农产品 48 小时就可送达
世界各地，郑州（国际）农产品交易中心也
将成为“世界农产品采购中心”。

郑州，独具“中、通、丰、商、古、期（货）”
六大优势：九州之中、十省通衢的区位优势；
承东启西、贯通南北、雄踞新欧亚大陆桥中
轴的交通优势；中原丰、天下足的农产品资
源优势；半径500公里、4.2亿人的巨大商业
空间优势；八大古都之首、丰厚古文化底蕴
优势；具国际重要影响力的期货市场优势。
坐拥独特六大核心优势，郑州必将成为国际
一流商贸物流中心。依靠航空港、物流港、
公路港、信息港四港联动，郑州（国际）农产
品交易中心也必将成为全国乃至世界一流
的农产品交易中心。

京广高速铁路于去年 12月 26日通车，
郑州到北京的时间只有3小时的车程，比原
来的动车缩短了两个多小时。郑州到广州
时间也仅仅5个小时。同日，郑州到徐州高

铁的开建，这标志着郑州作为中国铁路的
“双十字”（高速铁路、铁路）枢纽地位已经基
本形成。

更令人振奋的是，在中原经济区规划中
提出，郑州将加速构建“米”字形高速铁路网
络，修建郑州到太原、郑州到重庆、郑州到合
肥、郑州到济南的高速铁路。同时加快推进
郑州东站、郑州新郑国际机场和郑州火车站
三大客运综合枢纽建设改造，推动铁路、公
路、民航等多种运输方式高效衔接，实现货
运无缝衔接。完善提升郑州铁路集装箱中
心站、郑州北编组站、郑州东货运站功能，加
强与沿海港口和各大枢纽的高效连接，把郑
州建成基础设施完备、配套设施健全、多种
交通方式高效衔接、内捷外畅的全国性综合
交通枢纽。

铁路枢纽将成之时，高速公路网络早已
多年成为全国之冠。资料显示，目前，河南
高速公路通车里程5196公里，连续7年保持
全国第一。依托这一发达的公路网络优势，
河南加紧打造公路港枢纽，建设具有口岸功
能的公路港枢纽，眼下，正强化与天津、青
岛、连云港、阿拉山口、霍尔果斯等口岸合
作，以实现内陆口岸直接通关，打造东连西
接的内陆“无水港”。

而郑州（国际）农产品交易中心南靠航
空港、北临物流港、公路港、信息港，位于四
港联动的中心地带，并且紧靠郑州南四环和
郑州机场高速、郑州绕城高速出口，再加上
107辅道穿市场而过，小李庄铁路货运站近在
咫尺，货物集散极为方便。货物送达全国均不
超过24小时，省内的送达更是快速便捷。

目前以郑州为中心已经形成了到达省
内任何城市，不超过 3小时抵达，到达中原
经济区范围内城市不超 5 小时，辐射半径
500公里的高效物流经济圈。

不仅仅是高速公路，郑州到周边城市
的城际通道也先后打通，郑州到新乡，随着
黄河大桥收费站的撤销，两个城市之间的
物流成本和时间成本都进一步缩减，而且
在前些年就已经开通了城际公交。

郑汴快速路、郑汴物流通道的先后开

通，让郑州与开封之间的联系更加紧密。
按照计划，郑汴一体化金融同城问题也将
解决，对于经济交流也是一个大的促动。

除新乡、开封之外，郑州到洛阳、焦作、
许昌等城市也都开通了城际公交，进一步
聚拢了郑州的人气。

有消息称，郑开城际铁路今年年底前将
建成通车，除郑开城际铁路外，今年还将重
点推进郑焦、郑开和郑州至机场三条在建城
际铁路建设，另外还要完成机场至许昌、云

台山支线城际铁路的前期工作，适时开工建
设；推进机场至登封、郑州至新乡城际铁路
前期工作。这些城际铁路建成后，将形成以
郑州为中心的半小时经济生活圈。

河南省科学院地理研究所所长冯德显
认为，随着郑西高铁和京广高铁的相继投
运，河南已经形成以郑州为中心、南北一小
时高速铁路交通圈和东西半小时高速铁路
交通圈，这将加速中原城市群半小时经济
圈的形成。
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