
马路停车场“撑”得要死
公共停车场“饿”得发晕

路边停车低成本，导致车辆从停车场“倒灌”马路加剧拥堵
停车差异化收费试行期满，市民建议重新划分区域调整标准

崔女士家住中原区友爱
路长城花苑小区，近日她打
来热线反映，友爱路简直就
是个“马路停车场”，“人行
道、盲道上到处都是车，还有
不少车停在机动车道上，公
交车开不过去，行人走路都
困难。”

记者 吴淑娟/文 马健/图
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占道车的主人，请往这边看
友爱路周边公共停车场一览

现场
临时停车变“固定”
一辆车最多停放27天

记者昨日在现场看到，离嵩山路
很近的友爱路两侧的人行道被划为临
时停车位。根据郑州市机动车停车收
费标准规定，这里属二类区域范围，白
天停车位每次4元、夜间免费。

早上 8 点半不到，友爱路南北两
侧30个车位只剩两个。

这时，一名姓周的女车主把车开
进其中一个空车位，“我在长城商务楼
里上班，早上停这儿，下午 6 点来取
车。”

感觉收费是否合理？
这位车主说：“我一般都是停一

天，中间不开走，周一到周五停，这样
一个月花80块钱，感觉还行。”

停车场管理员谢师傅说：因为收
费低，许多车主都把车长期停放在这
里，临时停车位变成固定车位，30 个
车位的周转率很低，3 个管理员白天
几乎收不到钱，每天都是等到下午五
六点车主下班，管理员才忙起来。

“放一两个星期的车很常见，我见
过停时间最长的一辆车，停了 27 天，
一天 4 块钱，比在停车场办月卡还便
宜。”谢师傅说。

占道停车堵了路
交警一下午出了5趟警

而一些车主为了省4元钱的停车
费，会冒着被警察贴罚单的风险，将车
停在马路上。

记者看到，在友爱路30个临时停
车位以西，沿友爱路至百花路上，并没
有交警施划的临时停车位，但人行道
和盲道却还是被不少私家车主占领。

数一下，150米路段内，马路两侧
占道车达70辆。

人行道被占完以后，违规停放的
车辆开始“蚕食”机动车道。

友爱路嵩山路口的中国银行门
口，几辆汽车斜跨在人行道上，一半车
身占压着机动车道，两车道的马路更
显狭窄，汽车、电动车和行人混行其
中，一辆车体宽大的公交车驶过，整条
路就被堵得水泄不通。

路边临时停车场管理员谢师傅
说：“这条路天天堵，一堵车就有人打
110。昨天下午交警来这儿5趟，疏导
占道车让路。”

穿过中原商贸城，在离友爱路不到 200
米远的建设路嵩山路口，就有两个大型公共
停车场，一个地下，一个路面，共有车位近
200个。

上午 10 点，记者看到，路面停车场内只
停了二三十辆车，显得很空旷。

这两个停车场都是按次收费，白天5元，
晚上10元；地下停车场收费标准也一样。“空
位很多，啥时候来都能停。”

如果办理月卡更划算，150元。
停车场位置这么好，为啥停车不多？
管理员说，很多车主习惯把车停在路边，

不花钱。而且在他们停车场周边，北侧的建设
路泰隆大厦门口，东侧嵩山路天龙大厦门口，
以及南侧的友爱路上，共有3个临时停车场，
就在马路边，车位加起来近100个，截流了大
量车源。

“临时停车位停一天4块，我们5块，所以只
能是路边停满后，车主才会到我们这儿来停。”

地下停车场管理员魏师傅说，他所负责
的停车场西侧所停的 30辆车里，只有 1台流
动车辆，其他 29 辆都是楼上写字楼里的业
主办卡长期停放。“办卡能便宜不少钱，停车
价格对车主影响很大。”

分析
差异化收费试行期已满
能否重新划分收费区域
调整收费标准？

由于路边停车的低成本甚至零成本，导
致车辆从停车场“倒灌”到马路上。

在郑州市，类似友爱路这样的马路停车
场大量存在，在停车场配建不足的中心城区、
次干道上尤其多见，在一定程度上加剧了交
通拥堵。

有市民认为，马路停车场的出现，除了基
础设施欠账多、道路资源有限、市民文明出行
素质有待提高等原因，本应发挥经济杠杆调
节作用的停车差别化收费标准不尽合理也是
一个不可忽视的重要因素。

据记者调查，作为中心城区解决停车难
问题的重要方式，我市去年以来新建不少立
体公共停车场，主要分布在中心城区停车矛
盾突出的街区，然而这些投入使用的停车场
使用率普遍较低，最低的使用率不到 8%，最
高也不到40%，立体公共停车场大部分闲置，
均处于亏本运营状态。

在建设运营中要付出远高于路内临时车
位的高成本，在收费环节却被路内临时车位
的低价制约，两方面的掣肘令公共停车场的
生存举步维艰。

目前，我市路内停车收费标准是按郑州
市人民政府《关于市内城区公共停车场机动
车存放服务实行差别化收费的通知》执行
的。该收费标准自 2011 年 12 月 26 日起执
行，作为试行文件，到2012年12月25日试行
期满。

试行一年有余，效果如何，有目共睹。
两年前制定标准时，全市机动车总量为

160万辆，而目前已达 215万辆，仅去年一年
就新增机动车30万辆，相比之下，每年新增
的5万余个停车位可谓杯水车薪。

而进入2013年以来，随着地铁2号线、三
环快速化、陇海快速路等密集动工，预计5月
~12月，郑州将迈进史上最堵期。

如何根据机动车增长情况和市区道路现
状，对收费区域设置和收费标准进行合理调
整，减少中心城区、繁华区域车流量，提高停
车位周转率，使公共道路停车资源得到充分
利用，我们拭目以待。

建议
对占用道路公共资源的停车
应该提高成本

针对差异化停车收费存在的问题，郑州大
学交通专家郑东军认为，收费标准应更加细化。

他举例说，在路边、人行道上停车，实际
上占用大量道路公共资源。如果简单按次收
费，无法体现道路公共资源真正价值。

黄河路上停车场管理员赵先生呼吁，对
占用道路公共资源的停车，应该提高成本，设
置阶梯式价格。

一名司机表示，如果改变停车差异化收
费标准，停车的第一个小时收费标准应降低，
停放时间长可以适当提高价格，利于临时车
位的周转利用，不然就成变相提价了。

市民费益凡建议，郑州市应该重新划分
收费区域和调整收费标准。“将原先划分的一
类区域和二类区域整合为一类区域；一类区
域以外，三环以内为二类区域；三环以外为三
类区域。”

马路变成停车场，是否因为周边停车场
少、停车位不足？

昨日上午 9 点，中原商贸城周边几处路
面停车场已满，不少车占道停在马路上，而在
旁边，就是高达3米的“中原商贸城立体停车
场，公共泊位200个”的指示牌。

崔女士说：“路边就有好几个停车场，车
位每天都空着很多。”

在友爱路北侧的辉煌铭苑商住楼前，记
者看到，拥有 200 个泊位的中原商贸城立体
车库才停了50辆车，七成以上车位闲置。

“晚上车更少，才停十来辆。”车库管理
员说。

立体车库是这样收费的：4小时内 5元，
4~8小时 8元，白天封顶 10元，晚上 16元，包
月300元。

据了解，仅车库所在的辉煌铭苑两座商
住楼，住户就达500户，而办卡停放的车主并
不多。

“业主嫌300块钱太贵，旁边的路面停车
场月卡只需150元，便宜一半。”

据车库管理员介绍，虽然是公共停车场，
但目前还是以服务业主为主要功能。“这两座
立体车库造价就1000万元，运营中每月还会
产生电费、人工费，光是维修管护费用一年就
得十几万。停车率这么低，怎么盈利？”

立体停车库200个泊位才停50辆车
成本高收费也有点高

公共停车场也很空
很多车路边停不下才进停车场

友爱路，路边停了一友爱路，路边停了一
排车，本来不宽的路就变排车，本来不宽的路就变
得更窄了。得更窄了。

停车场 泊位 建筑形式 费用

中原商贸城路面停车场（中原商贸城正门前） 40个 路面 白天5元夜晚10元 包月120~150元

正道商业广场停车场（建设路嵩山路口西50米） 100个 地下 白天5元夜晚10元 包月220元

碧沙岗广场停车场（建设路嵩山路口西50米） 100个 路面 白天5元夜晚10元 包月150元

一五三医院停车场（友爱路百花路西50米路南） 60个 路面 白天4元晚上5元 包月120元

中原商贸城立体停车场（中原商贸城内） 200个 立体 4小时内5元，4~8小时8元

白天封顶10元，晚上16元，包月300元

嵩阳饭店工地临时停车场（友爱路嵩山路口南100米） 80个 路面 每次3元


