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比航空廉 较水运快 铁路联姻欧

多名司机“接力”火车
年内开行14个班次 明年开行50
郑欧班列返程将空跑 短期内不

这 51 个集装箱从郑州运
到德国后，是否仍满载而归？
昨日，负责这趟国际直达专列
全程运输的中铁集河南分公司
负责人靳爱军坦言，短期内可
能没有“回头货”。

据悉，由于目前到欧洲出
口大于进口，国际专列可能“有
去无回”。

郑欧班列也并非一年到头
都能跑。据悉，进入冬季后，新
疆阿拉山口会出现低温甚至暴
雪天气，因此可能会受到影
响。不过，靳爱军表示，现在有
一种耐寒的新型集装箱正在试
验中，有可能在冬天可以投入
使用。

郑州晚报记者 王赛华 李雪 李爱琴

多名司机“接力”
火车过6国2次换轨

16 天，10214 公里，大概有不少人
会以为火车司机会在火车上吃喝拉撒
16天，其实不然。

郑欧国际铁路货运班列沿途共经
过 6个国家，每到一个铁路区间段或国
家，都会更换火车头及司机。“从圃田到
阿拉山口这个距离，经过了 4 个铁路
局，310多个站。”

牵引 51个集装箱的火车头内只有
驾驶室，将有 1 到 2 名司机开；进入兰
州、乌鲁木齐则分别换当地的司机；出
国后，则由外国司机“接力”，将先后由
哈萨克斯坦、俄罗斯、白俄罗斯、波兰、
汉堡的铁路司机驾驶。

国外的铁路与国内也不一样，国外
的轨道较国内窄，一旦开出国，国外司
机对地形和线路都更熟悉，因此必须得
当地铁路司机驾驶火车头。

货物想“坐专车”去欧洲
得来中心站接受“检查”

河南货想“坐专车”出国，必须经过郑州铁路集
装箱中心站。

据了解，郑州集装箱中心站投资总额月4.6亿元，
占地面积1130亩，分为主箱区、国际箱区、冷藏箱区、
带修箱区、清洗箱区和专用箱区。中心站于一期建成
2条货物装卸线，预留6条货物装卸线，每条线长1050
米，可满足整列集装箱班列的到发和装卸作业。

据集装箱中心站工作人员介绍，所有到中心站
办理业务的集卡车和集装箱，都要在经过预约，工作
人员将预约的信息输入到场站系统，然后根据客户
的运输需求，办理预约目的，并根据预约目的进行装
箱或卸箱的任务。

“预约之后，进入受理阶段，根据客户的运输
需求，比如需要什么样的箱子，需要几个箱子，货
物要发到哪里，有无特殊要求等，提报运输计划，安
排装车。”

除此之外，集卡车和集装箱交付手续办理、客户
每天产生费用的计算核收以及中心工作量的汇总和
数据分析，均要在业务流程环岛内完成。

①郑州—汉堡 16天
②郑州—阿拉木图 6天
③郑州—莫斯科 11天
④郑州—克莱佩达 13天

郑州铁路集装箱中心站，准备运往欧洲的
集装箱整装待发。这是运送集装箱的抓手。

郑州晚报记者 张翼飞 图
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布列斯特

年内开行14个班次
明年开行50班次以上

郑欧班列开行路线年内计划开行14个班次，预计实
现进出口货值1亿美元以上。分别为：今年7月将开行郑
州至汉堡1班，8月~9月，每月开行1至2班郑州至汉堡、1
至2班郑州至阿拉木图、1至2班郑州至莫斯科、1至4班
郑州至克莱佩达。到 10 月~12 月，郑州至汉堡、阿拉木
图、莫斯科的班次将增加到每月4班左右。

2014年将开行50班次，实现进出口货值10亿美元。
郑欧国际货运班列的开行，将打开郑州班列货运走

向国际的突破口，之后，将择机开拓新的运营线路，国际
线路按照“1+3”模式，即：一条郑州到汉堡线（16天），带
动郑州到阿拉木图（6天）、郑州到莫斯科（11天）、郑州到
克莱佩达（13天）等三条线路。

而国内线采取1带1模式，在中国国内开通一条国际
线的同时会配套开通一条国内班列线路。此次开通的郑
新欧班线，国内就配套开通郑州至新疆的往返班列。
2013年9月至12月，每月开行2至4班。

到 2014年，逐步开行郑州至新疆、上海、东北、东南
等往返集装箱班列，密度为每周一班；2015 年，将逐步
开通满洲里口岸到达欧洲的国际班列，以及阿拉木图
延伸伊朗、土耳其到达欧洲的国际班列。
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