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在郑州的北部，租住人口密集的区域不只是刘庄，还有

陈寨、庙李，这些区域除在道路施工的特殊时期外，都没

有出现“万人挤公交”的现象，刘庄有何特殊之处？郑州

晚报记者 张华 张玉东/文 周甬/图之分析

在花园路刘庄，前后有两个站牌，靠北的站牌有 5
条线路，主要停靠从刘庄北部来的公交线路，靠南的有

10条线路，停靠的是直接从刘庄发出的线路，也是最拥

挤的站点。每天早高峰，仅花园路刘庄就发车 500多
个班次，发车间隔为两分钟。

30多岁的王鑫住在刘庄南 200多米的高皇寨村，

从周一到周五，他都要步行从高皇寨到刘庄乘车。其

实在高皇寨附近，鹿港小镇站离他更近，他为啥舍近

求远呢？

“早上刘庄都拉满了，高皇寨挤不上去。”

虽然步行一段距离，但是乘车就更有了保证，挤一

挤就能坐上车，幸运的话还能有个座儿，像王鑫这样从

高皇寨步行到刘庄乘车的乘客不在少数。

黑压压的等车人潮，迅速抢占了机动车道。

早上的刘庄站，成排的公交车一辆接一辆，公交二

公司二车队队长孙尊说，发车间隔只有两分钟，但是由

于道路被抢占，公交车的进出站速度缓慢，公交车周转

速度慢。

文化路通行能力差，客流流向花园路

陈寨村、庙李村也是聚集着几十万人的城中村，那

里为什么没有出现大面积的人群候车和挤车？

孙尊解释说，陈寨的公交站点布局比较分散，西边、

北边和东南都有公交站点。而刘庄，只有花园路一个大

的出口，中州大道虽然也有公交站点，但是要穿过一片居

民区，步行需20分钟，对乘客的吸引力远远不如花园路。

一个事实是，庙李的公交客流在下降，由于文化路

北环修路，导致道路拥堵，公交车通行能力下降，很多

市民放弃了公交车，选择电动车出行。

郑州市公交总公司统计，郑州市公交车平均速度

约为每小时 14公里，966路公交车受文化路施工影响

和社会车辆的增多，通行能力最差，上个月的月平均时

速为13.28公里。

这些因素导致新的租房客选择在刘庄租房，避开

文化路。

区间发车升级版：“跳跃式发车”

8月 5日，周一，又一个新的开始，没有例外，这天

的早高峰，花园路依然大堵车。

上午 9点，电话那端的孙尊说：“今天运行比较平

稳，人都能拉完，不会坐不上车。”多年从事公交工作，

孙尊采用“跳跃式发车”。

一般情况下，客流猛增时，各条线路都会采取发区

间车的方式，解决局部路段的市民乘车，加快车辆的运

行效率。而“跳跃式发车”，是发区间车的升级版。

以21路公交车为例，在花园路刘庄站时，通常每来

一辆车都会满员，汽配大世界的乘客根本挤不上去，这

时，车队就直接放一辆空车，沿途站点不停靠，直达汽

配大世界站。但是，这种方式不能从根本上解决花园

路刘庄乘车拥挤的状况。

本报报道引起热议：

网友评论可分为这几种：

经验型：

@ 本是- - 谎言：常年生活在刘庄，精准卡位，挤车
不费劲儿地飘过。

围观型：

@ 女子实在无须楚楚可怜：幸好我不用挤公交，要
不这么热的天，非得累惨了！

逃离型：

@ 阿丽不是阿狸：就因为这样，我放弃了郑州的工作。
诉苦型：

@ 别的都不喜欢：不就是说嘛，每次都快被挤扁了！
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乘客正艰难地往公交上挤


