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郑州市地铁票价听证会昨日召开

听证会参加人普遍接受2元起步价
听证方案修改完善后将向社会公布定价

昨日上午9点，郑州市地铁票价听证会在嵩阳饭店如期举行。会上，由消费者、经营者、人大代
表、政协委员、专家学者和利益相关方等组成的18名听证会参加人，就郑州市物价局提交的两
个票价听证方案进行了听证并发表了各自意见。
郑州晚报记者 徐刚领/文 马健/图

在本次听证会中，原本 19 人听证
会参加人中，郑州市出租汽车协会副
会长宗敏因事不能参加。听证会中，
8 名消费者参加人，5 名人大代表、政
协委员和政府相关部门参加人，2 名
专家学者，2 名经营者和 1 名其他利
益相关方共 18 人组成了整个听证会
参加人，对地铁票价进行了各自意见
的说明。

会上，18名听证参加人在进行了深
入细致的调查研究基础上，对听证方案
进行了分析和论证，实事求是地表达了
各自的意见和建议。听证会于上午 11
点半结束，还有听证会参加人意犹未
尽，补充意见。从整体上看，听证会参
加人普遍接受 2 元的起步价，但起步公
里数和最高票价，则是听证会参加人关
注的焦点。

听证会结束后，听证会主持人、郑
州市物价局副局长王文强表示，郑州市
物价局将按照《政府价格决策听证办
法》的有规定，在规定期限内制作听证
报告，并按照价格决策程序要求，充分
考虑各位听证会参加人以及社会各界
提出的意见和建议，对地铁票价听证方
案进行修改和完善，在报请市政府批准
同意后，向社会公布定价。

郑州市物价局首先公布了两套听
证地铁票价方案。

方案一：起步2元可坐4公里，超过
4 公里实行“递远递减”原则，4～18 公
里里程内每递增 7 公里加 1 元，18 公里
里程以上每递增9公里加1元。

方案二：起步2元可坐6公里，超过
6 公里实行“递远递减”原则，6～16 公

里里程内每递增 5 公里加 1 元，16 公里
里程以上每递增7公里加1元。

总体来看，两个方案的运价与成
本相比，均处于较低的水平，体现了公
益性的原则；同其他公共交通工具的
运价相比，地铁票价均高于公共汽车
运价而低于出租车运价，符合合理比
价的要求；两个方案都尽可能地兼顾

企业的运营成本、公共财政和居民经
济承受能力；两个方案均从线网运营
角度确定票制和票价水平，其不仅适
用地铁 1 号线一期，而且适用于今后轨
道交通线网。同时，两个方案又各有
侧重：6 公里内方案二优惠，有利于短
途乘客；16 公里以上方案一优惠，有利
于长途乘客。

“郑州采取的按里程计价是有原因
的，因为地铁站点分布不均匀，站间距
长短不一致，按里程计价对乘客和企业
都比较公平。如：1 号线一期工程最短
区间和最长区间分别为 0.94 公里、2.35
公里，这些都是没有办法对以站为区间
计价的。”运营分公司有关负责人说，票
价的定价机制要综合考虑路网的发展
和统筹。郊区线路开通后，会出现 5 公
里以上或者更大的站间距。“国内除北
京外已开通的 13 个城市中按里程计价
的有8个，占开通地铁的62%；按区间计
价的只有5个。”

对 是 否 实 现 一 卡 通 的 问 题 ，该

负责人说，市政府已经组织成
立了“城市一卡通有限公司”，
届时公交和地铁通用的票卡
是由一卡通公司具体负责和
实 施 的 ，地 铁 公 司 也 会 积 极
配合。

该负责人还透露，郑州地
铁发行的待票价确定后，车票
将分为单程票和储值票，随着
地铁发展和网络的形成、乘客
需求的多样化，地铁在有关部门
监督下将发行灵活多样的票卡，
丰富票卡种类，如日票、周票、计
次票等。

郑州6条线路全部运营后最
高票价也只有8元

“地铁具有网络效益显著、站间距差
异大、工程造价高等特点。郑州轨道交
通线网规划由 6 条轨道交通线路组成，
全长202.53公里，在中心城区将形成‘三
横两纵一环’的棋盘放射状结构，总投资
超过 1000 亿元。按照 1 号线、2 号线、5
号线及其他线路的建设时序安排工程建
设。”郑州市轨道交通有限公司副经理，
运营分公司党委书记、总经理马子彦说，
郑州地铁线路成网后，乘坐最远距离可
达到 40.78 公里，在付费中，最大里程并
不是各个线路长度的简单叠加，清分系
统会自动按照最近的距离计价。根据测
算，开通6条线路成网后，两点最远距离
为 40.78 公里。方案一，最高票价为 7
元；方案二，最高票价为8元。不可能达
到数十元。

郑州地铁将打造成为乘客满
意的工程

马子彦说，轨道公司将积极配合
政府相关部门做好地铁票价定价工
作。无论选择哪个票价方案，都积极
配合执行。同时，运营分公司也会加
强企业内部管理，努力控制运营成本，
采取灵活多变票价优惠措施，努力将
郑州地铁打造成为乘客满意、政府放
心的工程。

据了解，郑州地铁 1 号线一期全长
26.2 公里，概算总投资 151 亿元，在这
151 亿元的总投资中，有 86 亿元的建设
投资来自银行贷款（郑州市财政出资
43%，剩余57%由企业自筹）。

86 亿元贷款是什么概念呢？按目
前的 5 年期贷款基准利率计算，这笔钱
的利息每年就有 5.6 亿元，平均每月
4600 多万元，折算到每天是 150 多万
元。郑州市地铁1号线一期平均每公里
造价约 5.76 亿元，随着物价的上涨以及
征迁费用的增加，后期线路的每公里成
本还将进一步增大，如果没有合理的票
务收入，地铁营运可能无法快速健康、可
持续发展，最终损害的还是本市轨道交
通事业的发展。

18人集中讨论郑州地铁票价

两套听证地铁票价方案

车票将分为单程票和储值票


