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经济新闻 关注 新能源汽车 之二

一天费用，新能源汽车比普柴少130元
零排放、无污染、无噪音，驾驶体验好
郑州新能源公交车备受司机欢迎，3年时间发展至1157辆
业内人士：建立变电站更换电池、增强续航里程，都已有方案
提起新能源汽车，郑州市民接触最广也最了解的，莫过于公交车，确实，近几年，郑州的不少公交车都换了新容貌，不仅外观漂亮，其内部结构也
发生了本质变化，从单纯依靠柴油的普柴逐渐开始变为油电混合、气电混合及纯电动汽车的新能源公交车。
据了解，从2010年开始，第一辆新能源公交车正式上路，到现在，郑州公交总公司已经拥有1570辆新能源公交车，发展速度很快。然而，一个
事物的发展，总是面临着两面性，新能源公交车也不例外，一方面，它节能环保，并且降低劳动强度，深受司机欢迎；可另一方面，续航里程短、充
电难等技术问题也困扰着它的发展，使它还仅仅停留在“示范”的层面上。
不过，最近记者深入采访发现，新能源汽车目前所面临的问题，不管是政府还是业内人士，都已经有了应对方案，并且正在积极地推广和普及，相
信假以时日，郑州新能源公交车将从“示范”走向“普及”。郑州晚报记者 赵柳影/文 马健/图

一天费用，新能源汽车比普柴少130元

解决“瓶颈”，新能源
公交车将从“示范”
走向“普及”

其实，对于公交总公司
来说，他们认为零排放、无
污染的纯电动公交车才是
新能源车辆发展的终极目
标，也很愿意接受。“新能源
车与同长度普通柴油车相
比，费用有所下降，柴电混
合动力公交车与同长度普
通柴油车相比节油率达到
30%，一台CNG混合动力公
交车车公里燃料费用 1.245
元，一台普通柴油车车公里
燃料费用2.704元。”郑州公
交总公司相关人士说，这种
对比是非常明显的，纯电动
公交车优势很大。

但是，目前纯电动公交
车一直发展不起来，是因为
受电池技术、电控技术、配
套充电场站建设、车辆采购
成本、后期使用成本等因素
影响，“大面积推广存在较
多困难，目前还比较适合示
范运营。”上述相关人士说。

然而，在此次采访中，
记者也接触到了与新能源
汽车相关的电池行业，包括
政府，其实对于新能源汽车
目前面临的续航里程短、充
电难等问题，已经有了相关
的应对政策，并且在积极地
推广和普及，在后续的报道
中，我们将一一详细介绍。

“只要车辆购置费用及
后期电池维护更换等高运
营成本问题得到政策保障
和支持，并且建设好充换电
站、相关场站等配套设施，
我们是很愿意接受新能源
汽车的，尤其是纯电动公交
车。”上述相关人士说。

昨日，记者来到位于华山路
的公交一公司，车长李广建正在
等候发车时间，据了解，他所负
责的是 1 路公交车，属于气电混
合，去年年底才交到他的手上。

“刚接车时，确实很兴奋，谁
不想开新车啊，又是新能源公交
车，都想试试。”李广建说，他在
公交公司已经好多年，从最开始
的普柴，到空调车，再到新能源
汽车，他都驾驶过，整体感觉是，
新能源汽车的驾驶环境是最好
的，并且没有离合，因此腾出了
一只手、一只脚，很大程度地降
低了他们的劳动强度。

“我们经常开玩笑说，少了
一条腿也能开新能源汽车。”李
广建形象地说，原来开普柴时，
每天累得不行，下班就想回家休
息；可现在，开上新能源公交车，
劳动强度降低了，下班之后，经
常约上三五好友聚一聚。

不仅如此，李广建还给记者
算了一笔账，“1辆普柴公交车每
天需要加油80升，以1升油现在
的价格7.49元为例，一天下来需
要 599 块。后来开新空调车，更
不得了，夏天费油时，一天得加
油 110 升，差不多花费 820 多元
钱。可开了新能源汽车之后，一
天需要加天然气120立方米，1立
方米是3.9元，算下来差不多468
元，一天费用就少了一二百块
钱。”李广建说。

据公交一公司机务科宋科
长介绍，目前，1 路公交车全部
都是气电混合公交车，除此之
外，还有 37、45、100 等其余 9 条
线路也是新能源公交车。“我们
最早是从 2011 年购置新能源汽
车，目前有油电混合、气电混合
两种，共有 357 台新能源公交
车，数量还是比较多的。”宋科
长说。

其实，郑州最早的新能源汽
车从2010年就有了，记者从郑州
市公交总公司得知，目前全市共
有1570辆新能源公交车。其中，
2010年购置新能源公交车10辆，
2011 年购置新能源公交车 450
辆，2012 年购置新能源公交车
1110 辆。在这1000多辆公交车
中，目前大部分都是油电混合和气
电混合，真正意义上的纯电动公交
车少之又少，只有85路的10辆。

车长范慧强是其中一辆 85
路的车长，据他介绍，公司 2011
年先引进了 8 辆纯电动公交车，
随后又来了 2 辆，“据说这 10 辆
车的价格是 200 多万元 1 辆，而
我们普通的公交车价格在 100
多万元，光购置价格就高出了一
倍。”范慧强说。

不过，提起纯电动公交车的
驾驶感受，范慧强赞美不断：“动
力可以，起步平稳，无噪音、无污

染、零排放，驾驶环境舒适，劳动
强度适中，驾驶体验非常好。”

然而，优势归优势，目前的
纯电动公交车也存在一些很棘
手的问题，“能量太小，也就是续
航里程短，我们普通的公交车一
般一天跑 10 个来回，可纯电动
公 交 车 一 天 顶 多 能 跑 6 个 来
回。另外，充电也是个问题，目
前站里只有 1 个充电桩可以充
电，一次能充 2 辆车，纯电动公
交 车 每 次 充 电 就 需 要 6 个 小
时。”范慧强说，加之，现在公交
车站的停车十分紧张，其他一辆
公交车对应 2 名车长，纯电动公
交车只对应 1 个车长，因此，如
果大面积普及的话，无形之中就
增加了停车的成本和压力。

“纯电动公交车确实有很多
优势存在，但如果续航里程短、
充电困难等技术问题不解决，也
很难大范围普及。”范慧强说。
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