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泰隆地下停车场
车位：100个

公交公交

1、23、31、45、52、79、83、99、104、108、109
130、211、273、289、302、322、565、566、919

公交公交

46、254、273、281、288

52、104、108、109、254
302、322、565、919

公交公交公交公交

一一一一一一一一
一一一一一一一一
一一一一一一一一

非
机
动
车

非
机
动
车

北

P
中原商贸城
地下停车场
车位：180个
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市轨道交通运输公司总工
程师夏景辉说，在地铁 1 号线
轨道系统的建设中，尽量减少
对居民的干扰是工作中的重
点 ，在 地 下 充 分 采 用 了 各 种
减震降噪措施。

“在轨道不可避免地穿越
居民楼的时候，我们都要采取
减震降噪措施。采取的第一

种减震措施就是钢弹簧，这也
是最高等级的减震措施。在
地铁穿越居民楼、医院、学校
时采用这种高等级的特殊减
震措施。”夏景辉说。

专家把这种技术称为“重量
级的降噪减震技术”，是目前国
际上最先进的技术，造价在每千
米1000多万元。

它的工作原理是列车在经
过铺设钢弹簧的道床上时，利
用弹簧的阻尼或者延迟把列
车的震动吸收，钢弹簧降噪最
高可以把噪音降低 30 分贝，从
而降低噪音。乘客在乘坐地
铁时，经过采取这种减震措施
的地段时，就会感觉到突然静
了下来。

地铁 1 号线碧沙岗站位于建设
路百花路口，碧沙岗商圈的西侧，车
站采用地下两层站，共设 3 个出入
口，分别位于建设路南北两侧。

碧沙岗站 B 号出入口位于百花
路与建设路交叉口东南角，郑州艺术
宫北侧；C号出入口距离B号出入口
30米左右，在市房管局二手房交易大
厅门前；D号出入口位于建设路与百
花路交叉口西北角，建设路鑫苑国际
广场门前，并设无障碍电梯1部。

郑州轨道公司运营分公司碧沙
岗站站长李淼说，碧沙岗站的站厅、
站台装修、装饰工程基本结束，均处
于工程扫尾阶段。3个出入口中，位于
建设路北的D号出入口已经成型，位于
路南的B、C号出入口正在紧张施工。

在站内服务设施方面，截至昨
日，碧沙岗站负一层站厅客服中心
BOM 机、闸机已全部装配到位。站
厅东西两端共设置 5 台自助式售票
机，目前工作人员正在进行机器系
测试和票务联调工作。

市民王先生：从郑州地铁出入口
位置分布图可以看到，出入口大多位
于中心城区主干道两侧，请问这些出
入口可否“一口两用”，既是地铁出入
口，又可成为地下人行通道呢？

昨日，郑州晚报记者在碧沙岗地
铁站旁边看到，由于建设路百花路口
处机动车道设置了隔离护栏，从百花
路向北前往郑棉五厂家属区的行人
需要绕行近 200 米，到建设路嵩山路
口通过，还有不少人图省事，翻护栏
过马路。

市城乡规划局一位工作人员解
释，五厂生活区人流量大，如果市民
图便捷，从机动车道中间穿行，既不
安全，也影响交通。根据目前的交通
现状，平时会采取各种缓堵措施，隔
离措施也是其中的一种，目的是尽量
减少行人在路面过街。

对于王先生“地铁出入口可否
一口两用”的提问，这位工作人员给予
了肯定的回答，“在做地铁规划时就已
明确，凡具备条件的路口，地铁通道要
兼具行人过街地下通道的功能”。

也就是说，26 日地铁开通后，
从百花路前往五厂的市民，可以走
百花路口的地下通道过马路，不用
绕道了。
郑州晚报记者 吴淑娟

地铁换乘全攻略——
本站碧沙岗，下一站医学院
周边停车不用发愁

7个公共停车场遍布出入口

据公交公司工作人员介绍，为方
便市民换乘方便，实现地面与地下交
通的快速换乘，地铁1号线正式运营
后，现在使用的公交港湾将迁移至建
设路与百花路交叉口西南和东北侧，
2处非机动车停车场也将移走。

据悉，碧沙岗站出入口与建设
路、百花路、嵩山路、工人路等东西
南北方向19条公交线路接驳。

此外碧沙岗商圈周边停车方
便，车位在 100 个以上的大型地下
停车场有4个，另外还有3个车位在
40个左右的地面停车场。
郑州晚报记者 吴淑娟

5台自助售票机安装到位

碧沙岗站周边停车方便

地铁出入口
可否当
过街通道用？
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过居民楼时“无法察觉”

“安静”地铁咋打造的？
钢弹簧、隔震垫、自动涂油器
说起地铁，大家想到的也许是带着轰隆隆的声音呼啸而过，带来方便快捷的同
时，还会产生很大的噪音。
对于已经试跑两个多月的郑州地铁1号线，即使是地铁线路从地下穿过的区域，
也可以说“无法察觉”。
这一切，郑州地铁是如何做到的呢？今日本报为您进行郑州地铁超级防震设备
揭秘。 郑州晚报记者 徐智慧 辛晓青

在地铁穿越文物或者离小
区稍微远一点的地段时，就会
采取第二种减震措施，叫橡胶
隔震垫。

橡胶隔震垫，在铁轨下面
铺设橡胶隔震垫，把震动噪声
通过隔震垫的吸收，避免噪音
通过隧道传递到地面去，减震
效果为 15~25 分贝。

离小区更远的地段，在环评
上列为敏感点，采取中等减震措
施。在轨道上装置减震扣件，这
种扣件与普通扣件不一样，下面
有小的橡胶垫，扣件也能达到减
震效果，确保对居民的干扰降到
最低。地铁试跑了两个多月后，
还没有接到相关的投诉，减震效
果还不错。

由于钢 轨 和 钢 轮 之 间 的
摩擦为硬摩擦，每天地铁经过
曲线时，会产生刺耳的响声。
为了减少对钢轨的磨损，郑州
地 铁 1 号 线 还 在 钢 轨 上 设 置
自 动 涂 油 器 ，特 别 是 在 全 线
40 多 处 曲 线 上 ，地 铁 经 过 曲
线时钢轨自动涂油，响声会自
动减小。

穿越居民楼时采取最先进减震技术

每天自动涂油降低噪音
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