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枢纽型大都市功能
全面提升

正如河南省委书记郭庚茂
所说，建设大枢纽，发展大物
流，培育大产业，最终要落脚在

“塑造大都市”上。河南省和郑
州市紧紧抓住中原经济区和航
空港经济综合实验区两个国家
战略机遇，将郑州市发展定位
为建设“以国际化、现代化立体
综合交通枢纽为特征的国家中
心城市”。

建设中的郑州航空港经济
综合实验区是一个万马奔腾的
大工地，多条生态水系改造、道
路、公园绿地、居民安置小区、
污水垃圾处理、综合公共服务
设施等建设工程正同步推进。
按照规划，郑州航空港经济综
合实验区是一座现代化的智慧
生态城。

而在更大范围内，郑州也
在加紧交通基础设施建设，提
升整个郑州区域的交通便利
性。按照规划，依托“米”字形
快速铁路网络，5 年内，将形成
以郑州为中心、辐射省辖市的

“1 小时交通圈”和辐射周边省
会城市的“2小时交通圈”；建设
城际铁路网形成中原城市群

“半小时交通圈”；郑州市区则
将 5 年内建成覆盖城区的“三
横两纵一环”地铁线路及进出
城快速路系统。

比城市硬件更为重要的是
城市管理、服务功能的提升。
围绕航空港经济综合实验区建
设，河南提出要把实验区建成
体制创新的示范区。河南省、
郑州市政府大胆探索，简政放
权，强化服务，赋予实验区省辖
市的经济和社会管理权限，明
确了 26 个领域 266 项具体事
项，实验区可直通省直部门，大
大提高了效率。

同时，郑州还率先开发出
了“跨境贸易电子商务综合服
务管理平台”。作为全国 5 个
跨境 E 贸易试点城市之一，郑
州仅用半年时间即自主开发
了“跨境贸易电子商务综合服
务管理平台”。经过京东商
城、敦豪货运等 97 家电商、物
流商上线交易，已累计进出口
包裹 1.5 万余包，有人预言，随
着大批的跨境电子商务商品包
裹通过这一平台出入境，郑州

“进出口贸易额”数字将会“翻
筋斗”式地上升，为城市发展增
添新的活力。
原载《半月谈》第六期（2014年
3月25日）

郑州：铁、公、机大枢纽撬起来的大都市

2013 年 3 月 7 日，国务院
批复实施《郑州航空港经济综
合实验区发展规划》，仅仅一
年，郑州航空港区核心区几十
平方公里的土地上，一座现代
航空经济新城已初具规模。

记者看到，6 平方公里的
郑州机场二期建设工地塔吊
林立，数千台施工机械轰鸣，
第二条 4F 级跑道和立体综合
交通枢纽站正在不分昼夜加
快建设。据介绍，这条4F级跑
2015 年投入使用后，可停降全
球最大的飞机。而按照规划，
随着机场二期、三期建设推

进，郑州机场年客运能力将超
过7000万人次，货运能力将达
500 万吨，成为全国最大的国
际航空枢纽之一。

郑州航空港经济综合实
验区上升为国家战略，意味着
国家在加速推进中国腹地对
外开放、促进内地经济转型升
级的步伐在加速。河南省、郑
州市紧紧抓住这一历史机遇，
用河南省委书记郭庚茂的话
说：“要争分夺秒，拼尽全力，
建设大枢纽，发展大物流，培
育大产业，塑造大都市。”

机场运力建设是实验区

的基础，更是这座航空城未来
发展的支点。 2013 年郑州机
场新开通国际、国内客货新航
线 53 条，客货航线总数增至
144 条。大枢纽带来大人流、
大物流。目前已有 23 家客运
航空公司、14 家货运航空公司
进驻实验区，已开辟国内全货
航线 24 条、国际货运航线 19
条，覆盖除非洲、南美洲以外
全球主要经济体。2013 年，郑
州机场客运完成1200万人次，
货运量达 25.6 万吨，客货运吞
吐量增速均居全国大型机场
之首，全部满负荷运行。

国际和国内航线互转，航
空枢纽与原有的铁路枢纽、高
铁枢纽、高速公路网相衔接联
动的“铁路、公路、飞机综合交
通枢纽体系”在郑州已现雏形。

郑州一直是我国铁路枢
纽，拥有亚洲最大的铁路货运
编组站；郑州是京港澳、连霍、
二广等多条高速公路的交汇
点，拥有全国第一的高速公路
里程；郑州还是高铁客运专线
的枢纽，加上航空枢纽，郑州
已被推上了国家综合交通枢
纽、国内国际物流中心的重要
地位。

大 枢 纽 必 然 带 来 大 物
流。郑州“铁、公、机综合交通
枢纽体系”雏形初具，即吸引
了一大批嗅觉灵敏的国内、国
际物流巨头的目光。2013 年
以 来 ，国 内 的 菜 鸟 、德 国 的
DHL、美国的 UPS 等国内外 40
多家物流业巨头纷纷抢滩郑
州航空港区，投资建设专属物
流园；京东商城、当当网、苏宁
云商等一批电子商务企业纷
纷到郑州设立分号、呼叫中
心、配送中心。马云称，已经
看好郑州，未来一定是中国举
足轻重的现代物流中心。

郑州没有让这些有眼光
的企业家失望，郑欧班列就是
一个极好的证明。从去年7月
18 日郑州发出第一列郑州经

亚欧大铁路至德国汉堡的国
际集装箱货运专列以来，已发
出21班。

起初每月一班，第 4 个月
起即实现每周一班实现常态
化运行，今年 5 月份将开行每
周两班。成为“渝新欧”“蓉新
欧”等5趟对欧班列中，发展最
快、货源最足、运行最稳定的
明星品牌。目前，郑州班列集
货半径已超过1500公里，覆盖
包括长三角、珠三角、环渤海
经济圈在内的16个省市，服务
东中部 270 多家对欧贸易企
业，承运货物达900多种，基本
实现货物的欧洲全境分拨。

我国出口欧洲货物“一江
春水向东流”经海运输往欧洲
的基本格局，正在悄然改变。

山东泰安宝文斯服装公司总
经理赵兴文说：“过去，我们的
服装从青岛走海路到欧洲，现
在一部分掉头经郑州走陆路
到欧洲。最重要是省时间，一
些急订单不会因海运不稳定
而丢掉了。”

“郑州承东启西、连南贯
北的交通枢纽优势，以及郑州
与中东部制造业基地和天津、
青岛、连云港等海港口岸联系
便利等诸多因素，共同形成了
其集疏货源的有利条件，使郑
欧班列迅速脱颖而出。”郑州
市委常委、副市长薛云伟说。

大枢纽、大物流撬动产业
集 聚 变 迁 正 在 郑 州 成 为 现
实。值得关注的是，继富士康

“苹果”生产线之后，2013 年，

酷派、天语、创维等 14 家智能
手机生产企业入驻郑州航空
港区，一个“苹果”正在变成一
个“果园”。2014 年，郑州的智
能手机产量可达 1.5 亿部，郑
州将成为“中国智能手机之
都”。他们认为，无论将来主
攻国际还是国内市场，在郑州
建厂都可以最大限度减少物
流成本，郑州是离市场最“近”
的城市。

与此同时，一批新型业态
企业、世界 500 强企业悄然落
户实验区，据统计，2013 年，仅
郑州航空港经济综合实验区
就新签约项目48个，总投资达
1500 多亿元，主要集中在物流
产业、高端制造业、现代服务
业等领域。

一座全新的航空城振翅欲飞

高楼林立的郑州。郑州晚报记者 马健 图（资料图片）

郑州的发展曾与铁路和火车密切关联，因此郑州被称为“火车拉来的城市”。
近年，郑州这座中部二线城市发生了巨大变化，尤其是2013年3月《郑州航空港经济综合实验区发展规划》
获得国务院批复，上升为国家战略，郑州航空港经济综合实验区作为连接世界主要经济体的航空物流通道，
成为我国首个航空经济发展先行区，郑州成为我国中部对外开放的重要门户。这一定位，使郑州这座“火车
拉来的城市”站在了腾飞的跑道上。《半月谈》记者 郭久辉 林嵬


