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TOP汽车
看得见的天籁弯B08
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曾经，有业内人士如此评价中
高级车市中日德之争：“日系重舒
适，德系重操控。”但这种说法随着
东风日产新世代天籁的到来似乎
正在扭转。凭借出众的驾控体验，
新世代天籁不仅是当之无愧的“日
系操控王”，更展露出敢于向德系
车“叫板”操控的强大实力。

据介绍，新世代天籁采用梯形
控制臂独立后悬挂，突破传统的“连
杆”结构，让悬挂更显扎实、坚固，带
来超强刚性，极大提升车辆在变道
超车、过弯时的轮胎抓地力，确保行
驶高响应和高稳定。同时，新世代
天籁还搭载带稳定杆麦弗逊式独
立前悬挂，与后悬挂无间配合，不仅

为消费者提供极佳的驾驶体验，更
带来了出众的乘坐舒适性。

出色的悬挂组合，构成了新
世代天籁强而有力的“四肢”，而
各类技术领先的配置，则犹如猎
豹发达的神经系统。

例如，新世代天籁采用同级
首创的四轮精准循迹系统，这一
源自英菲尼迪的先进技术包括
ATC 主动循迹控制系统和后轮辅
助转向，能够确保车辆精准过弯、
不推头、不甩尾。即使车辆在圆
盘路、盘山公路、高速公路引桥行
驶时，都能展现优秀的过弯性能。

除此之外，新世代天籁还配
备 VDC 车辆动态控制系统、TCS

牵引力控制系统、High-μ超高摩
擦力刹车装置等主动安全配置，
将进一步提升车辆稳定性，助消
费者轻松掌控车辆，带来更加全
面的主动安全保护。

工程师赋予了新世代天籁强
壮、灵活的“四肢”，以及发达的“神
经系统”，为缔造独一无二的“豹式
驾控”打下坚实的技术基础，犹如
将猎豹的灵魂引入到新世代天籁
之内。可以说，一旦置身其中，消
费者将感受到浓浓的“猎豹气息”，
令人有一试为快的冲动。

精准、扎实、激情，而又不失
稳定、舒适和安全，也许这才是我
们要的“真”操控。

“操控王”是这样炼成的

对于一款车而言，先进技术固
然十分重要，但站在消费者的立场
来看，他们最需要的却是真实而出
色的驾控感受。为此，我们特意选
择在市区道路、高速公路以及山
路，探究新世代天籁是否真的拥有
如猎豹般精准的“豹式驾控”。

消费者日常在市区开车，必
定会遇到低速变向的情况，此时
便是考验车辆在低速行驶下操控
性能的最好时机。市区行驶，新
世代天籁的方向盘重量适中，符
合中国人的使用习惯，转向十分
精准、流畅，没有丝毫拖沓感，如
猎豹闲暇时闲庭信步，很好地满
足了消费者日常用车需求。

轻松征服了市区道路，新世代
天籁开始在高速公路展现其“不羁”
的一面。进入环形匝道，
新世代天籁的四

轮精准循迹系统开始介入，保持一
定速度过弯时，车辆仍然能精准地
顺着既定轨道行驶，没有出现推头、
甩尾的情况，给人强烈的自信。

而变道超车时，得益于梯形
控制臂独立后悬挂提供的良好支
撑，新世代天籁的响应十分迅速，
而且稳定性十足，整个过程里，从
变道到完成超车，一气呵成，颇有
猎豹风范。

在国内，山路通常会出现连续
急弯、长下坡等状况，被誉为测试
车辆操控性能的理想道路。连续
下坡路段，新世代天籁的刹车响应
十分灵敏，轻轻一点刹车踏板，驾
驶者就能立刻有所感觉，随着力度
的变化，感觉越来越强烈，首先在

安全操控上给消费者信心。
驾车通过几个“U”型弯，驾驶

者能在车内明显感受到新世代天
籁提供了十分充足的轮胎抓地
力，车辆紧贴路面行驶。当过弯
车速达到一定程度后，四轮精准
循迹系统开始介入，感觉就像有
一股力，把车辆拉回既定的轨道，
从入弯到出弯，都保持着十分完
美的运行轨迹。我们驾驶新世代
天籁穿梭于山路之间，仿如猎豹追
击猎物，精准、自信、从容。

记者点评：全新上市的新世代
天籁，其凭借精准的操控，为消费
者带来了非同凡响的驾驶体验，超
越同侪的实力令人不禁联想到拥
有相似气质的猎豹，广受消费者追
捧，相信在未来的车市地位中
会迅速攀升。

■延伸阅读 豹式驾控 试驾新世代天籁

不要只有外表的“伪娘”
随着年轻一族日益成为购

车的生力军，以突破传统、告别
中庸的个性消费受到了市场的
追捧。外形更硬朗、更追求驾
驶性能的车辆无疑会吸引个性
化消费者，在此情况下，一场以
运动基因洗牌的市场格局已跃
然而上。

有业内人士认为，当代年
轻人作为主力消费群引领社会
潮流，积极好动、个性张扬、追
求时尚、酷爱运动是这一群体
的显著特征。而对于汽车的需
求，年轻人也不仅停留在交通
工具方面，运功、时尚成为这一
群体购车不可缺少的元素。

然而，年轻人购车需要的
“运动”，是为了外表运动，还是
为了实际操控呢？

据一项调查显示，25.65%
的受访者表示最注重汽车的动
力操控性能，成为 80 后买车首
要因素。80 后的男性更关注
动力操控成为与60后、70后很
多消费者喜欢大而全的车型的
重要不同。

翻开一些汽车类杂志，或
是打开汽车网站看几篇有运动
型轿车的试驾或导购文章，想
从中选出真正注重操控性的车
型，其实并不简单。

虽说目前很多汽车品牌都
在标榜自己的运动车型，但仅
靠车身线条、锐利的大灯，换上
运动的轮毂等因素并不能说明
就是一款属于操控性范畴的运
动车。看看这些车型的配置
表，除了常规的配置或者额外
加上一些定速巡航外，在动力、
悬挂、底盘方面几乎和普通家
庭轿车几乎没有区别，甚至有
些后悬挂还是拖掖臂式的半独
立悬挂。因此，80 后的消费者
在选购真正运动操控性车时，
往往被车型的外观所迷惑，选
择的车型基本属于只有外表的

“伪娘”。

操控，是人们驾驶车辆时的一
种感觉，它在不少人眼中是一个十
分抽象的概念，但它又是确确实实
存在的。它如同一条纽带，将动
力、变速、制动、底盘（悬挂系统）和
安全性等一系列的车辆部件和性
能串在了一起，构成了一个完整的
体系。对驾驶者来说，如果能驾驶
一部拥有优良操控性能的车辆，会
是一种莫大享受。

据专家介绍，汽车的操控性
能不仅影响到驾驶的灵敏准确程
度，而且也决定了高速行驶的安

全性，是“高速车辆的生命线”。
发烧级车友更是视操控性为第一
要素，这是因为它直接决定一款
车的驾驶乐趣。

满足汽车“真操控”需要 3 个
必要条件：一个扭力十足，扭力可
以随叫随到的发动机；一个出色的
变速箱；一套扎实而又具备韧性，
不是单纯硬的悬挂系统。而车辆
操控性的好坏主要由 3 个因素来
决定：动力、悬挂和转向系统。

特别是悬挂设置，决定着轿
车的稳定性、舒适性和安全性，使

驾驶者有不同的驾驶感受，却又
很难达到完美：为了取得良好的
舒适性，弹簧就要设计得软些，但
弹簧软了却容易使汽车发生刹车

“点头”、加速“抬头”以及左右侧
倾严重的倾向，不利于汽车的转
向，容易导致汽车操纵不稳定
等。如今，中高级轿车采用的都
是独立悬挂系统，比较常见的是
前悬麦弗逊式、后悬多连杆式。
这种组合，在汽车的舒适性上表
现还是令人满意的，不过悬挂刚
度较弱，转弯侧倾明显。

时尚与运动，速度与激情，是
时下年轻人对购车最真实的
诉求。于是，众多汽车厂家
投其所好，纷纷设计动感的
车身线条、锐利的大灯，换上
运动的轮毂……一时间让广
大消费者应接不暇。但“运
动”需要的是一种建立在实
实在在技术支撑下的任你操
控的激情感受，并不单单是
指外形轮廓的样子。那么这
样的技术支撑是什么？什么
才是真正的操控？
郑州晚报记者 谢宽


