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翻阅铁路调图史会发现，直到上
世纪 90 年代初期，铁路建设仍严重
滞后。继 1993 年全国铁路调图后，
历经4年，才于1997年重新调整。

此后，随着铁路不断提速，铁路
运行图也随之调整。2008年8月，中
国第一条 350 公里时速等级高速铁
路——京津城际高铁通车运营，自此
中国铁路进入“高铁时代”。此后每
年中国都有新建高铁通车。高铁里
程越来越长，动车数量也越来越多，

运行图调整也越来越频繁。自有高
铁后，中国铁路运行图一般一年一
调，到去年开始一年两调。

截至目前，中国高铁总运营里程
突破1万公里，居世界第一。2009年
4月1日，铁路调整运行图后，全国铁
路客运列车总数共有 1551 对，其中
动车组列车300多对。到今年7月1
日调图后，全国铁路客运列车达2447
对，动车组列车达到1330对。
据新华社电

为什么要如此大范围调图？新图与旧图有多大变化？

改坐动车 最多可省26小时
7月1日零时起，中国铁路将再一次调整列车运行图。这是自2007年
以来列车运行调整幅度最大的一次。为什么要如此大范围调图？新图
与旧图有多大变化？调图后列车运行安全如何保障？带着这些问题，记
者走入中国铁路总公司总调度室。

时刻表越换越勤

调整列车运行图，在百姓看来，就是换了
一本全新的列车时刻表。对于铁路来讲，则
体现在几十张近两平方米的专业运行图中。

在中国铁路总公司运输局调度部副主
任祝建平的办公室内，记者看到十几张这样
的专业运行图铺在一张大办公桌上。以时
间为横轴，以地点为纵轴，几十列、上百列列
车的运行区间密密麻麻标注在图上。

“这只是其中的三分之一。我们会把这
一整套新的运行图输入电脑，全国各铁路
局、车站根据自己管段内的情况，重新安排
列车车次和人员值班。”他说。

近年来，中国铁路飞速发展，新线不断
开通，新技术、新装备不断投入运营。到去
年底，铁路运营总里程突破10万公里，其中

高铁突破 1 万公里。今年 7 月 1 日，又有大
西高铁（太原—西安段）、吉衡铁路开通。

“旅客出行对于铁路的需求，特别是对
高铁的需求逐渐增多。探亲流、旅游流、商
务流叠加，高峰日出行量不断创新高，有些
地方甚至出现了高铁票‘一票难求’的现象，
铁路必须适应这种变化，动态调整列车运行
图。”同济大学铁道与城市轨道交通研究院
教授孙章说。

翻阅全国铁路调图历史，从 1993 年到
1997年，历经4年时间才调整一次。而从去
年开始，每年开始两次全国范围的大调图。
每逢春运、暑运、小长假还要增开大量临客。
调图已经成为中国铁路一项常态化工作。乘
客拿在手里的列车时刻表也换得越来越勤。

“这次调图优化了旅客列车运行方案，
提高了列车等级和速度，乘车环境得到改
善，铁路运能有所提升。”祝建平说。

大西高铁太原南至西安北段初期安排
动车组列车 27 对，西安北至太原南间最短
运行时间2小时55分，比现行压缩5小时22
分，极大方便了山西、陕西两省旅客出行。

首次开行了成渝地区去往上海、杭州、
南京、厦门、福州、武汉等方向的动车组列
车。成都至上海、杭州、福州间最短运行时
间比现行分别压缩 4 小时 57 分、17 小时 50
分和26小时14分。

“今后，来往于成渝地区至上海、杭州、
南京、厦门、福州、武汉等方向的乘客将能坐

上动车组列车，最长压缩时间超过 26 小
时。”祝建平说。

“针对部分区段高铁票‘一票难求’的情
况，我们增开了动车组开行数量。”祝建平介
绍。

如京沪高铁最繁忙区段（天津—济南）
开行动车组列车101对，京广高铁最繁忙区
段（长沙—衡阳）开行动车组列车100对，杭
深客专最繁忙区段（福州—厦门）开行动车
组列车87对。

“调图后，客运专线运输能力安排更加
适应市场需要，普遍实行日常、周末、高峰运
行图。高铁客运能力日均增加 7 万，增长
3.8%。”祝建平说。 据新华社电
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