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办国内一流城轨交通学校
郑州城轨交通中等专业学校成功之路

在校生1万多人，学生就业率接近95%，毕业生分布
北京、上海、郑州轨道交通领域。这不是某所大学的
消息，而是郑州城轨交通中等专业学校今年交出的数
据。如何提高中等职业教育水平？如何面向市场培
养基层技术、技能型人才？省内不少中职学校一直在
探索。近日，郑州城轨交通中等专业学校校长于存涛
接受记者采访时表示：“工学结合”、“引企入校”不失
为有效的人才培养模式。郑州晚报记者 唐善普

高铁上的“中专毕业生”
在郑州开往广州南的高铁

列车上，大眼睛、高鼻梁的任静
总会吸引不少乘客的目光。

作为郑州城轨交通中等专
业学校（下称“郑州城轨学校”）
2011 级地铁乘务专业的毕业
生，任静从事高铁乘务已有近
一年时间。

每每有人问起自己的工
作，任静都很自豪：“是学校的
管理和技能培训成就了我现在

的工作。”
“很多人看不起中专中职

教育，以后这种观念要改改
了。”任静说，由于在学校的
实训跟真实上班环境基本一
致，她在求职时脱颖而出，工
作后很快就适应了高铁的工
作要求和环境。如今，任静
可以在高铁商务厢、一等厢、
普通厢等不同的岗位上从事
乘务工作。

地铁“开”进校园供学生实训
当得知今年年初母校购进

了地铁列车时，任静既兴奋又
自豪。

据郑州城轨学校校长于存
涛介绍，列车是今年年初学校
花费数百万元从北京购进的，
加上铺设轨道和相关实训设备
的建设，总投入上千万元，为的
就是给学生一个身临其境的实
践环境。

当一整列尚处于服役状态
的地铁列车被 9 辆加长大板车
运至学校后，引来同行刮目相

看。如今，这列整车地铁被分
成两组，安放在校园内铺设的
轨道上，供学生开展实训。

“办学过程中，软件的投入
是硬道理，硬件的投入更是硬
道理。有了轨道和列车，接下
来还要建站台。”于存涛说，要
让学生真实体验从售票、进站
到上车一整套流程，与就业后
的工作环境实现对接。另外，
拆解列车的系统正在完善，将
来维修专业的学生可真实参与
列车维修。

从 北 京 购
入 整 列 地
铁 车 厢 供
学生实训

对职业院校而言，招生和就
业是一面镜子，学校办学好不
好，一目了然。

郑州城轨学校 2009 级运输
管理专业毕业生袁翌航，如今已
是郑州地铁 1 号线的安检大队
长。他告诉记者，在校时经常外
出参加实训或顶岗培训，为他顺
利就业打下了坚实基础。

记者了解到，不仅在郑州地
铁，北京地铁、上海地铁及各地高

铁线路上都有郑州城轨学校的
学生。于存涛说，学生就业顺利
得益于学校确定了“工学结合”、

“引企入校”的人才培养模式。
郑州城轨学校就业处处长

郭辉告诉记者，学校与中铁电
气化集团公司、郑州铁路局等
企业合作，安排学生到企业顶
岗实习，真实接触将来的工作
环境，不仅接受学校老师的指
导，而且还接受企业文化的熏

陶和企业委派的具有实践技能
和经验的员工指导，理论与实
践有效结合，学生的独立工作能
力会显著增强。

仅在去年的 6 月、11 月和今
年的5月，学校就向郑州铁路局
客运段输送百余名学生。“虽然
不少学生还未毕业，但技术能
力已经达到企业要求，早早就
已签订劳动合同，成为用人单位
一员。”

军事化管理对学生进行“重新塑造”

学生好就业，不光是对教学
能力的考验，也是对管理的考验。

“被子叠得跟豆腐块儿似
的，孩子每天的精神头儿可足。”
学生家长刘女士对记者说，孩子
以前很调皮，没想到在这儿上了
一年学，跟变了个人似的。

学生的改变与学校施行的
准军事化管理不无关系。

于存涛心里明白，初中、高
中阶段的学生如果不加以规范

引导，很容易变得散漫，这也是
中职学校学生流失率高的原因
之一。建校伊始，于存涛就确立
了准军事化管理体系，学生平时
在校穿“军装”。

2012 年 8 月，郑州城轨学校
纳入中国人民解放军预备役预
编单位序列，在原有的专业、班级
管理之外，对学生实行“大队→
中队→区队→班”的管理体制，
实行自我管理、层级管理。另

外，给每个中队配备了辅导员、
作训教官和生活老师，点面结
合，对学生管理实行全覆盖。

准军事化管理，一方面让学
生的精神面貌改善了，养成了良
好的生活习惯。另一方面，与
学校合作的地铁、铁路单位施
行的也是军事化管理，学生在
校已经习惯了这种管理方式，
到用人单位后很快能适应新环
境，并投入工作。

作为中专学校的负责人，于
存涛一直关注国家对于职业教
育改革的动向。前不久，国务院

《关于加快发展现代职业教育的
决定》（简称《决定》）出台，其中
提到要巩固提高中等职业教育
发展水平，这为中等职业教育发
展指明了方向。于存涛第一时
间打印了一份仔细研读。

他认为，无论是引导普通高
等院校转型职业院校，还是引导

中职教育突出特色办学，都是促
使教育面向市场、培养市场需要
的人才，从而服务区域经济发
展，而郑州城轨学校正在朝这个
方向努力奋进。

该校统计数据显示，到2020
年，全国地铁总长将达到6100公
里，专业人才需求可达30多万人。

“在河南，地铁行业刚起步，
不但具有行业领域的先进性，而
且就业市场前景广阔。”于存涛

说，在河南省中原城市群城际铁
路网规划中，先期规划了8条城际
铁路线，运营里程约1084.9公里，
再加上高铁、动车、普通列车，这
些岗位都需要大量专业人才。

在于存涛看来，随着中原经
济区的快速建设和发展，以及国家

“十二五”规划的全面实施，今后相
当长一个时期，全国的轨道交通类
专业人才很可能供不应求，而这正
是轨道专业学校发展的机遇。

职教“立交桥”让学生更上一层楼

就在于存涛认为《决定》带来
了机遇时，也有人却给他“泼冷
水”：转型后的本科高校具备更强
的、培养专业技能人才的能力，加
上这些高校拥有学历教育的优势，
会对中专中职学校造成挤压。

但于存涛并不这么认为：一
方面，国家提出要引导中职院校
向特色专业办学方向发展，为社
会提供基础型专业技能人才。
而这部分技术人才正是很多企

业求之不得的，中职院校所培养
的学生正好可以填补企业对基
层技术人才的需求。另一方面，
转型的高等院校更注重高精尖
技能人才的培养，这与中职院校
培养的基层技术人才并不冲
突。两种类型的学校相互配合，
能为社会提供高、中、低层次的
各种技术、技能型人才，满足国
家人才需求。

而《决定》对打通职业教育

“立交桥”的表述也同样让于存涛
兴奋：“将来我们的学生不仅基础
技能过关，学历上也可以更上一
层楼。如果有能力，读研究生都
不再是梦想。你想想，这样的毕
业生，哪个用人单位不想要？”

郭辉告诉记者，学校目前在
校生 90%以上都可以通过成人
高考获得大专学历，“将来我们
也会创造条件，并鼓励学生往更
高层次学历发展”。

打造国内一流城轨交通学校

记者了解到，郑州城轨学校
开设了 5 个城轨相关专业，占地
700 多亩，今年暑假后在校生数
量可达 10000 多人，学生毕业后
就业率接近95%。

对于未来，于存涛心中早有

规划：先用 5 年时间做一所河南
一流的城轨交通学校；再用 5 年
做中部一流的城轨交通学校；最
终目标是做国内一流的城轨交
通学校。如今，第一个 5 年已过
去，他的第一步计划也已经实现。

新的教学大楼正在建设，新
的实训基地已经动工，合作企业
的数量逐年上升，毕业生受企业
欢迎度直线上升……“对接下来
的5年目标和最终目标，我非常有
信心。”于存涛自信地告诉记者。

地铁乘务专业毕业生就职高铁
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C“工学结合”、“引企入校”培养岗位人才


