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区域化消费
郑西在加速

在汽车后市场的版图重分格局中，郑州西区特别是郑上新区范围内凸显着强大的承载力。
特别是随着传统的发展空间不断外扩，地铁、高铁、快速路等多层次交通格局在此形
成，让郑州西部乃至周边省市的资本流、信息流快速汇聚，形成源源不断的消费力，让
汽车产业链集散中心的辐射力愈加深远。 郑州晚报记者 王亚平

适时的超前规划、人性化规划是区域经
济强势发展的基础，汽车后市场消费往东、
往北跑，路途远而且拥堵，这是不争的事实，
对于拥有强大交通网络和消费基础的西区
而言，打造一个规模化的汽配商贸平台，无
疑是更好的选择。

特别是随着郑上新区概念性总体规划
（2013~2030 年）、郑州通用航空试验区总体
规划（2014~2030 年），正式获得郑州市人民
政府批复，科学超前的区域规划为汽车商贸
平台的构建提供了崛起的支撑。

“两个规划的获批，标志着我市西部地
区的发展跃入快车道。”市规划局相关负责
人告诉记者，郑州的城市发展大格局、大框
架已具雏形，未来五年或十年之后，整个郑
州大都市区的变化也会相当大，前景非常
乐观。

据悉，郑上新区规划范围为荥阳市和上
街区全部行政辖区，总用地面积 972.7 平方
公里，相当于2.63个郑东新区的面积。即便
与郑州市区相比，也仅小了38平方公里。

按照规划，郑上新区被定位为河南省新
型城镇化、工业化、农业现代化和信息化协

调发展示范区。郑上新区将按照以“一带一
轴四功能区、一城三镇二十八社区”的空间
结构形态，来实现城乡统筹发展。其中“一
带”指的是沿陇海铁路和郑西高铁之间的东
西向城市发展主轴。在这条轴带上，荥阳组
团和上街组团被定位为行政商业副中心，两
地之间现在经济社会发展薄弱的地带，未来
则将变成整个郑上新区的城市核心组团：行
政文化服务中心。

在过去的十余年，郑州向东发展，郑东
新区建设取得了巨大的城市成就。与之相
比，郑州西区则显得有些落寞。现在，伴随
着“郑上新区”规划的获批，郑州西区迎来了
全新的发展机遇。作为郑州都市区规划中
的重要一极，“郑上新区”有着比肩郑州东区
的战略要义。

有专家认为，明日郑西之于郑州，必同
于今日郑东之于郑州。因为伴随着中原经
济区、郑州都市区宏伟蓝图的绘就，特别是
组团式发展的城市发展战略和东西两翼比
翼发展的城市发展方向的确立，政策东风向
西劲吹，政策阳光开始向西照射，郑西将迎
来下一个黄金十年。

最近两年，一场有关资本的西进运动已
经在如火如荼地进行，郑州西城的开发版图
不断扩大。其中包括高品质的人居大盘以
及运营力较强的市场外迁承接基地。

不过，有专业机构调查显示，无论是对
于住宅还是商铺的购买者而言，最为重要的
考虑因素，则是交通便捷度。

不妨以东区为例，车水马龙的中州大
道、金水路，为当年“嗷嗷待哺”的郑东新区
输入常住居民、就业岗位、服务产业，造就

“郑东新区”速度。
如今，面对蓬勃发展的大势，郑上新区

已然做到了“交通先行”。
4 条快速路将纵贯郑上新区版图，由东

向西依次是广贾路、京城路、庙王路和
S317。从郑州向西，由北至南依次规划了
新龙路、科学大道西延、金水大道西延、中
原大道、陇海快速路等直通郑上新区各组
团的城市快速路。郑州高新区的莲花街也
将作为城市道路，西延至郑上新区最西边。

未来，“郑上新区”还规划有 4 条东西
向的城际轨道，轨道 6 号线、8 号线、10 号线
和 15 号线。6 号线、8 号线一南一北将到达
郑州西绕城高速附近，15 号线则从绕城高

速西侧开始，在郑上新区各组团之间连接 6
号线、8 号线，将郑上新区各组团串联。而
10 号线则在 8 号线和 6 号线之间从东到西
横贯郑上新区与 15 号线相连，形成“一线
一环”的经典城市轨道交通结构。

不仅如此，为了进一步完善综合交通规
划避免郑上新区成“堵城”，未来1号线将向
西延伸至荥阳，形成贯穿东西的径向线；郑
州将再造一条东西向的“黄金通道”——中
原大道，其向西延伸可达洛阳，向东延伸衔
接开封，是郑州市东西三千年历史轴线的重
要组成部分和展示载体，见证了郑州历史的
辉煌，孕育着未来发展的重要力量。

郑西高铁荥阳南站正式更名为郑州西
站，这一举动带来的冲击波将不亚于郑州东
站。随着郑西高铁郑州西站的正式命名，郑
西将正式步入高铁时代。

参与郑上新区产业规划编制的河南
省商业经济学会常务副会长、秘书长宋向
清认为，“郑州西站的命名，对郑上新区
的发展是一个重大利好，意味着上街、荥
阳作为郑州都市区重要组成部分，已经和
郑州形成了一盘棋的大格局，将带来惊人
的集聚效益。”

超前规划，郑西迎来黄金十年

数据显示，2014年我国汽
车保有量将近 1.4 亿，近十年
汽车年均增加 1100 多万辆，
是 2003 年汽车数量的 5.7 倍，
占 全 部 机 动 车 比 率 达 到
54.9% ，比 十 年 前 提 高 了
29.9%。全国城市汽车保有
量前十排行榜中，郑州赫然
在列。

且 2012 年我国汽车后市
场规模已经达到 4600 亿元，
并且随着车龄的增长,这个市
场规模到 2015 年将达到 7660
亿元，预计到 2020 年市场规
模将突破万亿。如此看来我
国汽车后市场不枉被称为世
界范围上的“黄金产业”。

而为了优化生产力空间
布局、形成合理产业分工体
系，我国东部沿海地区产业向
中西部地区转移步伐加快。

有专家表示，目前世界汽
车产业发展的未来就在中国，
而中国汽车产业今后 10 年的
重点主要看中西部。当前，中
国中西部地区正在加速推进
工业化和城市化，已经成为全
球最具增长潜力的汽车消费
市场，汽车制造商们正加快步
伐向中西部聚集。中国汽车
市场目前的高速增长更多是
依赖中西部市场的潜力。

作 为 中 西 部 地 区 的 领
军城市，郑州以及郑上新区
的崛起为汽车后市场发展
提供了绝佳的机遇。除此
之外，结合《郑州市人民政
府关于支持郑州市汽车产

业发展的若干意见》中提出
的规划，2016 年，确立郑州
汽车后市场龙头地位；2020
年，成为全国最大汽车后市
场信息和商贸中心。

在转移大势中，拥有专业
运营力、科学规划能够适合产
业升级、消费升级、功能升级、
业态升级的现代商贸物流园
区更容易获得汽车后市场优
势产业资本的关注。

目前，郑州西部国际汽车
城开业，大中原汽车城奠基，
已经为汽贸市场的发展奠定
了基础，位于郑上新区核心地
的五洲城项目，二期规划汽摩
配博览交易基地，更是全面带
动郑州汽摩配市场的升级换
代，满足日益发展的汽车市场
的需求，引领郑州汽车后市场
的大发展步伐。

在消费力方面，郑州西区
及荥阳、上街均有着雄厚的工
业基础，已经进驻郑上新区的
郑煤集团、中原汽配城、少林
客车、须水工业园内的大型机
械加工企业、锦艺国际轻纺城
等诸多力量将为这个区域的
经济增添活力，在此工作生活
的人们拥有稳定的收入足以
形成强有力的汽车后市场消
费力。

随 着 汽 车 产 业 链 集 散
中 心 规 模 和 实 力 的 强
大，在多层次交通格局
的助推下，向外辐射
至周边地市或省区亦
是指日可待。

强有力的经济基础、产业基地的国际化

优势


