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A股，虽然有钱，不要太任性！
两桶油涨停，券商股全涨停
沪指逼近2900点，深成指冲破1万点
昨日下午，A股大盘再度创出天量天价，大盘持续飙涨，上证指数上涨达
4.31%，而以蓝筹为主的沪深300指数更是上涨了4.61%。进入12月
以来4个交易日，沪深指数上涨均超过8%，沪指全天大涨逾百点超
4%，盘中突破2900点创43个月新高，深成指亦冲破1万点大关。券
商板块罕见集体涨停，石油双雄一起封涨停。业内多整体继续看好蓝
筹。南都供稿

中金公司发布A股投资策略称，
依据历史指标判断，A股在深跌或者
多年熊市之后的首轮翻转式上涨，
幅度都在 50%以上，持续的时间在 6
个月以上，地量到天量的成交量放
大都在10倍以上。

“市场保持强势，蓝筹格局仍将
延续。”平安证券策略分析师房雷称，

“进入12月我们需要关注中央经济工
作会议、注册制改革的相关影响。”

“大盘从 5 月份 1991 点、10 月份

2279点，尤其是11月20日2437点大
幅上升 450 多个点以来尚无大的调
整，同时又面临前期高点。因此上
证在近期出现回调概率大。当然从
趋势上看，上证牛市仍未改变。”太
平洋证券特约嘉宾季晓隽对记者分
析称，“从板块上看，现阶段多个板
块已轮动，两桶油也双双涨停。文
教休闲板块值得关注；有色、券商板
块震荡后仍有大行情。不久沪深日
成交额将突破万亿元。”

前述券商研究人士向记者总结
称，近期在房市低迷的情况下，房地
产资金正在不断入市。同时，有色、
煤矿等大宗商品价格低迷，资金也在
往股市转移。此外，银行信托理财资
金、保险固定收效力投资也在往股市
转移，这些都是当前股市资金的主要
来源。目前，央行正回购出现“三连
停”，资金正在持续宽松中。

两融统计数据显示，去年 12 月
31日，两融余额仅3465亿，这一数字

一直持续到今年 6 月底，均无大变。
但 7 月以来，两融余额暴涨，截至 12
月 3 日，两融余额已经达到 8565 亿
元。有券商两融人士告诉记者，目
前正值年底，券商营业部要完成年
度任务，也在不停推动两融交易，同
时，对客户两融额度也在不断调高。

目前融资每天成交上千亿，在
天量成交中起了不小的作用，但融
资资金的进场速度却不能高估。一
位资深信用交易部门人士表示。

“已经好几年没出现的开户排
队现象，最近又出现了。”一家券商
相关业务人士告诉记者，在这一波
大行情中，中小投资者资金也在持
续入市，前日，有网友称著名营业部
国信证券深圳泰然九路营业部的开
户预约号竟然派完了，可见散户们
热情高涨。另一方面，由于投资者
操作频繁，一度导致一些券商系统
出现卡顿的现象，特别是两融系统。

中小投资者进场的脚步不断在
加快。中登公司及中国证券投资者
保护基金的数据显示，上周两市新

增股票账户数创 43 个月新高；上周
保证金净流入1723亿元，为11月前三
周净流入总和的近两倍。中登公司最
新周报显示，上周(11 月 24 日至 28
日)，两市新增股票账户数为37.01万
户，创2011年4月来新高。新增A股
账户数 36.94 万户，新增 B 股账户数
674户。此外，上周两市新增基金账
户数为25.67万户，环比大增27.87%。

不过，也有不 幸 的 散 户 出 现
“满仓踏空”的惨剧。有投资者称，
自己融资全仓买入某个股，但近期
的大行情中却几无上涨。

券商不断调高两融额度

中小投资者预约开户排队进场

物流企业短期内发展受益
干线运输受益明显 运费稳定无变化

上周五，消费者期待的油价“九连跌”并没有出现，但是自7月份以来出现的油价“八
连跌”仍然让私家车主享受到了实实在在的优惠。同时，对于和油价密切相关的物
流行业，油价下跌短期内对物流企业来说也是个利好消息，尤其是对油价占其成本
三成的干线物流，成本减少得更多。虽然油价下跌，但由于人力成本的上升，运费、
快递费用并没有降低。郑州晚报记者 徐智慧

位于南三环的一物流公司负责人介
绍，该公司主要做的是干线物流，多是去往
东北三省的大卡车。今年 7 月份以来不断
下跌的油价，对公司来说确实节约了不少
成本。“以到哈尔滨为例，全程 1900 多公
里，每百公里的油耗在 30~40升，以每升柴
油降一块钱，百公里油耗 35 升计算，跑趟
哈尔滨回来邮费就节约了 1000 多元。”该
公司负责人给记者算了一笔账。

长顺物流负责人袁伯合也坦言，物流
行业都希望油价低，开支小，成本也就降下
来了。“在运输旺季的时候，油价每升降了
一块多，一辆货车每月可减少开支 1500~
3000元。比如，郑州到上海的半挂火车，一
个往返比原来少支出 500 元，一个月往返

六趟，少支出 3000 元。物流企业也就能多
挣些钱。”同时，他也表示，夏季是运输淡
季，每月拉 3 趟活，算上车的折旧费、过路
费，还有高油价，车主是赔钱的。

与物流货运相比，快递企业则表示“日
子好过一点”。“油价下跌，运输成本下调，
公司运输车每天行驶 100 公里，都能比以
前少个十几元，但是对于快递行业来说，人
力成本是其中非常重要的一环，成本压力
也非常大，油价的下跌能让我们稍微能喘
口气。”一家快递公司老总坦言，对他们来
说，快递行业发展迅速，尤其是在双十一期
间，压力非常大，人力成本只会越来越高，
去年双十一，业务量增加很多，利润却高不
起来。

每个月节约1500~3000元

目前，在物流行业，油价下跌可以说是
最火的消息。河南工业大学物流专家王焰
说：“油价下跌影响的是物流业中的运输
业，无论是对航空运输还是公路运输来说，
都可以降低成本。由此还提高了大家对有
些行业的盈利预期，比如股票的上涨。”

王焰分析说，对于公路运输，尤其是干
线运输，油的成本在整个成本中占比达到
了 1/3 左右；而对于短途运输、区域配送而
言，人力成本最大，油价占比只有 10%左
右。“所以油价八连跌受益最明显的就是干

线运输了。”
对于大家非常关心的运费，王焰说，本

身运输市场，尤其是公路运输，是一个竞争
比较激烈，经过充分竞争的市场，运费不会
轻易调高或者调低。比如说在油价上涨
时，运费也不会随之上涨。对此，袁伯合也
表示：“有客户说要降，但是油价上涨时运
费都没有怎么上涨，加上河南本土物流竞
争激烈，运价本省就出在稳定状态。比如
郑州至合肥，重货每吨200元，泡货90元一
方，基本上几年都没怎么变化。”

王焰分析，从中短期来看，油价的下跌
对物流行业来说是利好消息，但是从长期
来说，并不一定是好事。“我前两天专门
研究了油价下跌的原因，到底是因为打
压俄罗斯，还是因为美国页岩气的问题，
还是因为市场不景气造成的，目前还不
太确定。”王焰说，如果是因为全球经济
下滑而引起的油价下跌，那么对物流行
业也会有一定的影响。制造业不景气，
供应商就会减少对矿石等原材料的需
求，物流量也会逐渐随之下降，但这一影

响存在着一定的滞后性。
最近，河南有一些物流企业因为贷款

问题、经营不善等原因，出现了个别企业负
责人“失联、跑路”的现象，给物流行业带来了
负面影响。一业内人士分析，如今河南物流
行业正面临严峻形势，搬迁影响、运营成本增
加、经济发展放缓、无序竞争等原因。对此，
河南国际物流商会相关负责人透露，他们正
在与运营、工商等部门研究，建立物流行业诚
信体系，规范物流行业，提升行业人员素质，
加强行业自律，确保物流行业健康稳步发展。

油价下跌或将造成物流量下降

竞争激烈

短期利好


