
常规
公交

2009年5月28日 快速公交首期线网一开通，就以方便、快捷，同
台同向免费换乘，获得市民好评。

5月28日，随着B6路沿线
秦岭路北段 15 个快速公交站
台的启用，我市快速公交B6路
将实现全线正式开通；三环沿
线的 B3 路将随着中州大道南
段地面工程的进展实现全线
贯通；商鼎路东风南路的B5路
站台正在进行最后施工，意味
着B5路东延工程进入尾声，市
民从陇海路西三环到郑州东
站将由 B5 直达；前不久，农业
路 BRT 站点正式公布，值得期
待的是，在农业路桥下，将使
用“双源”无轨电车，实现零排
放，乘坐的舒适性将大大提
高；B3路贯通中州大道也进入
倒计时。根据规划，到2020年
我市将新建 17 条达 277 公里
的快速公交走廊，形成覆盖郑
州市主干交通道路、连接各新

区组团的快速公交服务网络，
我市快速公交建设已经走在
了全国发展的前列。

根据郑州市“公交都市”
建设实施方案，到 2017 年底，
郑州市快速公交成网率达到
25%，公交专用道设置比率达
到 30%，即便是高峰时段平均
时速也能达到18公里；公共交
通机动化出行分担率在 60%
以上，公共交通在城市交通中
的主体地位进一步凸显。

按照“公共交通引领城市
发展”的城市建设理念，郑州市
将形成以轨道交通和快速公交
为骨干，常规公交为主体，微型
公交为衔接的，功能层次完善的
城市公共交通系统，届时市民将
会享受到更加快捷、经济、安全
的公共交通出行服务。

快速
公交

2016年5月28日，是郑州BRT的大日子。7年前的这一天，B1主线和八条支线开门迎客。7年来，在市委市政府
的大力支持下，快速公交系统已从“一主八支”发展到“五主六十二支”，服务市民12亿余人次。快速公交在为市民提供
可靠出行保障的同时，也正在成为推进“公交都市”建设、创建国际化商都的一支重要力量。
郑州晚报记者 张华 通讯员 周存学 葛亮

线网扩容 服务市民超12亿人次

快速公交系统庞大，客流
高峰、平峰差异大，如何既能
快速输送乘客又不浪费运力，
对郑州公交提出了挑战。

B1路在开通初期就采用全
国首创的“三点六向”发车模式，
有效缓解了二环及周边区域的
客流出行压力。目前，B1、B3、
B6延续该模式，采取“多点”发
车方式，30 分钟内在市内二环
和三环上即可形成大密度车辆
运力，高峰时段高效输送客流，
低峰时段快速降低发车密度。

智能化使郑州公交拥有
了千里眼和顺风耳。

在公交总公司智能化调
度中心，闪烁的大屏幕可随时
观察到 BRT 站台的实况，在每
条线路的调度室内，每辆车的
位置以及车内情况一目了然；
行驶在路上的车长可用车载
GPS，随时和调度取得联系。

郑州公交充分利用智能
调度系统对车辆进行实时监
控、实时调度，乘客在站台候
车可通过电子导乘屏随时了
解车辆所在位置，还可通过郑
州公交“郑州行”手机 APP 软
件，随时查看线路运营的动态
信息，合理安排出行。

节能环保
践行节能减排 快速公交先行

目前，快速公交新配置的
车辆全部为新能源车辆，有效
降低车辆尾气排放，特别是
CNG、LNG 等气电混合新能源
车辆的大力推广，大大降低车
辆尾气的排放量。

据统计，1 辆快速公交＝3
辆常规公交＝107 辆小汽车。
快速公交已经成为公共交通
系统中的一支骨干力量。

2013 年 5 月，郑州快速公
交系统凭借其专用道行驶速
度快、车型大运送乘客多、运
输效率高、较常规公交车辆运
送乘客人均能源消耗少、相对
减少二氧化碳等化合物排放
量的特点，成功申报联合国清
洁发展机制项目，通过国际碳
交易市场，尾气排放量成功出
售，首笔交易获利91万欧元。

前景展望
完善BRT线网 打造公交都市

B2路开通试运营，从郑州高新区到郑州东站
（高铁站）只需一元。

2014年6月28日
B3路开通试运营，郑州成为国内首个在二环、

三环道路上建设“双环”快速公交运营模式，在环线
高架桥建设上下“双快”立体交通模式的城市。

B5路开通试运营，首次采用中央岛式站台设
计，开启郑州BRT“同台双向”免费换乘时代。

B6路开通试运营，在市区2环和3环间形成环
线运营。

2016年4月28日

7年时间，快速公交系统进行了八次扩容

从“一主八支”到“五主六十二支”

累计运送乘客 12.08亿人次

日均客运量83万人次

完成运营里程 2.53亿公里

线路总长度 983.3公里，专用道长度113公里

车辆 1689台，日均运营26万多公里,车辆数占总公司车辆

总数的27%，日均客运量占郑州公交日均客运量的32%

经济实惠 一元钱坐遍大郑州

截至目前，BRT
线网共计“五主六十
二 支 ”，主 线 上 的
180个站台均能实
现“同台同向”免

费换乘，在陇海路沿
线站台还可以实现
“同台双向”免费

换乘，市民出行费用
大幅减少。

乘坐BRT时，最重
要的还有车多、准点
率高。

主线平均发车间隔
3～5分钟

高峰发车密度
1～2分钟

平均运行时速
约19公里

主线平均发车间隔
5～7分钟

高峰发车密度
2～5分钟

平均运行时速
约16公里

快速公交主线平均运营速度与市区常规公交平均运营速度相

比较，平峰期提高了25%，高峰期提高了59%
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