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9月17日，郑州市人民政府发布了关于新能源汽车推广应用及产业
化发展的实施意见；9月23日，郑州首届新能源汽车智能驾驶峰会
暨新能源车展应声开幕……短短一周内，咱郑州的老百姓在家门
口看到了盼望已久的各品牌新能源汽车。它们的到来会如何激发
郑州老百姓购买新能源汽车的购车欲？郑州市民们对新能源车又有
哪些看法呢？十一期间，我们《TOP汽车》对此进行了走访，来了解咱老百姓的
心声。 郑报融媒记者 谢宽

补贴 按1∶0.6的比例给予配套补贴

9月17日，市政府印发《关于新能源
汽车推广应用及产业化发展的实施意见》
和《郑州市鼓励新能源汽车推广应用若干
政策》。对消费者购买的新能源车辆，郑州
市财政按照中央财政补贴标准1:0.6的比例
给予配套补贴，省市两级财政补贴之和不超
过中央财政补贴标准、且不超过扣除中央财
政补贴后车辆销售价格的60％。

对于非财政投资的公交运营企业购
买的新能源公交车，参照中央财政补贴标准

由省、市两级财政按照1：1的比例给予配套
补贴，省市两级财政补贴之和不超过扣除中
央财政补贴后车辆销售价格的60％。

对个人和企业购买使用及用于出租的
新能源乘用车，还将给予车辆使用环节补
贴，主要用于机动车交通事故责任强制保险
费、路桥费、充电费等方面。补贴标准为纯
电动乘用车1万元/辆，插电式混合动力乘
用车0.5万元/辆。此外，对于新能源汽车
的公共专用停车车位充电免收停车费。

算账 买新能源车能省多少钱？

根据消费者购买的新能源车辆的补贴政策，到底，郑州的老百姓花多少钱买
车？花多少钱用车？我们来给大家算一笔账。

●一次性购买成本

当前纯电动汽车的价格一般高于传
统燃油车，市面上主流的纯电动汽车如
北汽EU260、江淮 iEV6S、帝豪EV、逸动

EV、腾势、启辰晨风等官方指导价均在
20万元以上。为鼓励使用新能源汽车，
国家和地方均给予了一定补贴。

此次，《郑州市鼓励新能源汽车推广
应用若干政策》中，对消费者购买的新能
源车辆，郑州市财政按照中央财政补贴
标准1:0.6的比例给予配套补贴。按照这
个补贴标准，基本上，目前续航里程大于
250公里的纯电动汽车，扣除国家与地方
补贴后，消费者终端售价在15万~18万元
以内，部分品牌如江淮 iEV6S仅需 12.98

万元，已经接近燃油车的价格。
值得关注的是，符合规定的新

能源汽车还享受免购置税。以目前
10万元级别的经济型车为代表进
行计算，消费者在购车环节应缴纳
的汽车购置税为 100000÷1.17×
0.1=8547 元 ，也 就 是 购 置 税 为
8547元。

●日常用车成本

我们知道，车船税对乘用车按排量
划分档次征收，1.0L（含以下）240元，1.0-
1.6L（含）排量 360元，1.6-2.0L（含）排量
420元，2.0-2.5L（含）排量720元，更大排
量车船税大幅增加。新能源汽车免车船
税，无疑每年将省下一笔不小的费用。

在用车成本中，纯电动汽
车 车 辆 使 用 与 养 护 费 用 极
低。就以某国产品牌纯电动
车为例（主流纯电动汽车使
用 成 本 相 差 不 大），作 简 要
测算。

●使用成本

百公里能耗仅15.8度电，按0.7元每
度电价计算，每公里花费仅0.111元。

对比 1.6L汽油车百公里油耗 8L，每
公里 0.56元左右，是帝豪 EV的 5倍，每
百公里相差44.9元。

按每年行驶 3 万公里
计算，每年可
节 省 13470
元，5 年可节
省67350元。

市场 消费者开始接受

在此次调查走访中，有意购买新能源车的
被调查者已达到20.2%。

调查显示，从环保的认知度看，有
54.9%的被调查者了解大气污染的形

势，认为可以接受新能源汽车；其次是免
征购置税、购车补贴等“真金白银”的财政补贴类

政策，认知度为48%；新能源汽车相关技术质量政策认知
度为37.5%；新能源汽车省钱、省油的认知度14.7%。

在调查中，消费者对于新能源汽车的节能减排、
降低成本功能持积极态度。50.3%准备购车的人群认
为，“节能环保性”是他们接受新能源汽车的首要原
因。其次是“政府补贴优惠”和“使用、保养成本低”，
分别占到42.9%和32.9%。

超九成被调查者表示，购买新能源车的目的主要是
“城市短距离代步”。电动汽车较低的续驶里程契合市区
私人交通行驶需要，颇受消费者青睐。此外，在被调查者
中，近7成家庭已拥有至少1辆汽车，有车族更愿意将新
能源汽车作为家庭第二辆用车选择。

“消费者对电动车的态度从原来的感到新奇到
现在慢慢接受。”陈先生称，国家为了扶持新能源汽
车，实行了国家、省、市三级财政补贴。优惠后，实
际上也就比传统汽油车贵了一点点，但是用车成本
的降低，实际上把多出的钱都补回来了。

采访中，像陈先生的看法不在少数。郎女士说：
“20多万的新能源车补贴完之后，也就15万左右提
车，现在我开的汽油车也就15万多点，虽然大小上有
所差别，但是每天上下班完全够用，现在每个月的油
费1000元不止，如果有新能源车，将省出不小开支。”

建议 充电桩及配套设施需跟上

不过，从调查结果看，不少消费者对新能源
汽车仍在犹豫观望，“充电不方便”、“续航里程
短”，以及“技术不成熟，质量和安全担忧”成为
影响购买新能源汽车的三大主要因素。

“加油站随处可见，充电桩却没见几个，出远门的
话不太方便。”市民王先生说。的确，提起新能源汽车，
人们总会想到怎么充电、到哪里去充电的问题。

不仅如此，林女士也认为，“目前电动汽车
内饰比较粗糙，偶尔有车噪声，转弯时车控感
较差。作为代步工具是可以的，但整车性能和
技术还有待进一步完善。”

技术的不成熟也是大家不愿掏钱的原因
之一，虽然新能源车在燃油经济性上面有较大
优势，节油效果明显，但技术并未完全成熟，以
电池技术为例，一般锂电池充一次电，只能行
驶100公里左右，最好的也就达到250公里左
右，不像加一次油可以行驶400公里~500公
里，所以电动车尚不能满足市民出行的基本
需求。”市民郭先生认为。

大力推进充电基础设施建设有利于解
决电动汽车充电的难题，是发展新能源汽车
产业的重要保障。在首届新能源车展上，郑
州市发改委副调研员张宏勋介绍，今年郑
州计划建成城市充换电站 5座，充电桩
3000个。到2020年，充电桩与电动汽车
的比例力争达到13，基本满足10万辆左右

电动汽车的充电需求。其中，
公共充电桩与电动汽车的比
例不低于18，城市核心区公共
充电服务半径小于1公里。


