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畅通郑州畅 通 郑 州畅 通 郑 州

农业路大桥作为农业路快速
通道铁路代建段控制性工程，西起
农业路嵩山路互通立交，东临农业
路京广快速互通立交。桥梁为独塔
钢-混凝土结合梁斜拉桥，主桥跨
度442米，梁体采用钢梁与混凝土
桥面结合梁；主塔为H形索塔，塔
柱高 150米；桥面为双向 10车道，
宽43米；共设36对72根斜拉索，具
有塔柱高、桥面宽、顶推跨径大、斜
拉索索力大等特点。
多项指标为国内之最

1.塔柱高150米，下横梁距地
面33.5米高，为郑州市桥梁建造史
上最高塔柱。

2.桥面宽43米，是国内同类桥
型中最宽的结合梁斜拉桥。

3.受编组站等外界条件限制，
施工采用步履式顶推法施工，顶推
最大悬臂跨度 92 米，为国内宽幅
钢桥顶推的最大跨度。

4.斜拉索最大索力承重约900吨，
为国内同类桥梁中斜拉桥索力承载之最。

5.采用扣索塔架辅助顶推新工
艺，同类型桥梁中首次采用。

6.采用信息化、智能化监控。通
过精密测控研究顶推过程中主梁、纵
梁、横梁变形、变位及受力等结构行
为，对导梁前端实时位移、临时墩等受
力进行系统性监测，实现数据实时跟
踪，可用于台式机和手机实时监测。

建设过程中，承担农业路大桥
建设任务的中铁大桥局在开工伊始
就从物资设备、资源配置到科技攻
关选题等各个方面进行了系统规
划。截至目前，全桥钻孔桩全部为I
类桩；已完承台、墩身及连续梁合格
率100%；钢箱梁焊缝无损检测、外
形尺寸和涂层厚度合格率100%。

本报讯（记者 刘凌智/文 周
甬/图）昨日 10时 30分，由通号（郑
州）电气化局代建、中铁七局承建
的郑州市重点市政工程项目——
农业路快速通道地面道路（沙口
路至南阳路段）顺利通车。农业路
与沙口路交叉口处，可通过原地面
一层实现南、北、东3个方向的互通。

农业路快速通道本次开通的地
面道路主车道全长 450米，双向 6车
道，同时还开通了农业路东至沙口路

北、沙口路南至农业路东两条匝道。
匝道开通后，即实现了京广路与

农业路交叉口的地面层东、南、北3个
方向的互通，为市民增加新的出行线
路，也将大大缓解北线东风路、南线黄
河路在此段的交通压力。

据中铁七局该项目经理鲍建文
介绍，该段施工过程中存在较多的
施工难点，一是管线错综复杂，包括
超高压 110KV电缆落地、大量 10KV
地埋地方电缆迁移、铁路孟输电缆

迁移、自来水、热力、燃气、通信等各
项作业交叉进行。二是周边环境因
素复杂多变，施工过程涉及302核工
业等大型仓库保通，也涉及周边物
华国际、华林都市家园、康惠美佳花
园等大型小区多处。

市民需要注意的是，目前地面
层通车后，只能由东向北方向行驶
和由南向东方向行驶。如果由东向
南方向行驶，仍需绕行原一层地面
桥，向西嵩山路方向仍无法通行。

442米跨铁路编组站大桥钢梁顶推到位

农业路高架预计明年4月全线贯通

农业路（南阳路至沙口路）地面通车
农业路沙口路口一层南北东实现互通

本报讯（记者 刘凌智/文 周甬/图）昨日，历经近5个月的施工，农业路郑北大桥
钢梁于10时30分成功顶推到位，跨越了亚洲最大的货运铁路编组站郑州北站。同
时，伴随着最后一方混凝土缓缓入模，该桥主塔墩的北侧塔柱也喜封金顶，距离农业
路大桥建成通车更近了一步。

工程多项指标
为国内之最

在农业路大桥建设中，项目部
先后取得了《在既有线两座框架桥
之间狭小空间的桥梁基础施工技术
研究》《大跨长联多点连续同步步履
式顶推施工技术》等多项技术成果，
为工程顺利推进提供了强大技术保
障。其中，《跨营业线大跨度独塔钢
混凝土结合梁斜拉桥顶推施工技
术》已通过中国中铁的科研立项审
批；申报专利两项，一项实用新型专
利已获批。QC课题 9项中，两项荣
获郑州市建筑业协会、河南省建筑
业协会一等奖，并取得QC活动最高
荣誉——荣登“中国建筑业协会工
程建设质量管理分会”光荣册。

据工程负责人介绍，接下来施工
方将进行斜拉索挂设、桥面层铺装等
工序，预计在2019年4月底，农业路
高架桥就可以全线贯通，郑州快速路
网布局将更加完善。农业路大桥建
成通车后，将成为郑州北部地标性
建筑，并极大完善郑州市“井”字形
交通网架、缓解城市交通压力，带动
新区发展，优化城市空间布局。

编组站上方架桥
列车丝毫未受影响

郑州北编组站连接华北、华东、
华南、西北和西南铁路，纵连京广铁
路，横接陇海铁路，是我国沟通南
北、连接东西的交通要冲，素有铁路
“心脏”之称。目前，郑州北编组站
单日办理车辆已经突破 3万辆大
关。施工难度大，安全风险因素多，
社会影响大，周边环境制约因素复
杂，给施工带来了前所未有的挑战。

在铁路编组站上架桥，在全世界
都很少见。郑北大桥想要从上方跨
越，就不能采用传统的支架施工法，
而是在站区西侧预先组装梁体，通过
28台步履式顶推设备，把桥梁一点一
点向东顶进。这种工艺最大的优点
就是安全，在长达5个月、总计6个轮
次的顶推过程中，郑州北站基本保持
正常运转，列车并没有因此断行。

预计明年4月
农业路高架桥全线贯通

昨日上午10时30分，郑北大桥钢梁全部顶推到位

郑北大桥上空一片蔚蓝


