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郑济铁路郑州黄河特大桥
主桥成功合龙，创下多项纪录

一桥三用，郑新再添快速通道

本报讯（郑报全媒体记者 曹婷/文 丁友明/图）昨日，随着最后一块
钢梁准确对位，总重为7.28万吨，全长2016米的郑济铁路郑州黄河特
大桥主桥全部钢桁梁，于上午10时16分顺利实现合龙。标志着郑济铁
路的建设进入快车道，为实现全线贯通奠定了基础。该桥创下我国高
速铁路无砟轨道钢混叠合连续钢桁梁大桥中长度最长、跨度最大、设计
时速最高等3项纪录。

郑济铁路是连接豫鲁两省的国家
铁路干线，起自郑州东站，止于济南西
站，是我省“米”字形高铁网的重要组成
部分。郑济铁路建成后，将使郑州至济
南的铁路列车时间预计缩短至2个小时
以内，对助力中原崛起、振兴西部大开
发等，促进“一带一路”经济走廊建设具
有重要的意义。

作为郑济铁路控制性工程——郑
济铁路郑州黄河特大桥，位于京港澳高
速黄河大桥下游 3.5千米处，全长 34.3
千米，总投资 75.2亿元。该桥为公铁两
用、三桥合一桥梁，下层铁路桥面上游
侧为设计时速 350千米的郑济高铁，下

游侧为设计时速160千米的郑新市域铁
路，上层为 32.5米宽、双侧 6车道、设计
时速100千米的郑新快速公路。

承建方中铁大桥局郑济铁路站前
ZPZQ-Ⅶ标段项目部副总工程师马涛介
绍，由河南城际铁路有限公司投资、中
铁大桥局承建的郑济铁路郑州黄河特
大桥，主桥采用三桁式连续钢桁梁结
构，铁路桥面采用CRTS-Ⅰ型双块式无
砟轨道，设计时速350千米，是目前我国
长度最长、跨度最大、设计时速最高的
无砟轨道钢混叠合连续钢桁梁桥，具有
工程规模大、施工难度大、安全风险高、
环保水保要求高“两大两高”的特点。

记者在现场看到，大桥横跨黄河两
岸，主桥大部分工程位于宽阔的黄河河
面及岸边、浅滩地带。

中铁大桥局郑济铁路站前 ZPZQ-
Ⅶ标段项目分部安环部部长杜旭介绍，
为保护母亲河，项目部在保护好黄河大
堤的同时，严格执行绿色施工标准，拌
合站采用可靠性更高的下置式新型除
尘装置和封闭式管理，并购置洒水车、

雾炮等环保设备，施工场地进行绿化覆
盖，施工产生的废水采用三级沉淀池沉
淀、过滤，严禁直接排放，保证施工周边
环境卫生及施工水域水质安全等。

随着昨日郑济铁路郑州黄河特大
桥主桥全部钢桁梁合龙，接下来大桥将
进行桥面系施工。中铁大桥局该项目
部相关负责人表示，预计年内该大桥将
实现主体工程完工。

郑州至济南坐火车缩短至2小时内

预计年内主体工程完工


